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1  Aufgabenstellung

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow erstellt einen Larmaktionsplan der 3. Stufe entsprechend den
Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Sie ist diesbeziiglich zur Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. Das Pflichtnetz umfasst dabei die
Bundesautobahn A 10 (stidlicher Berliner Ring) sowie die B 96. Dariiber hinaus werden durch das
Landesamt fiir Umwelt Brandenburg (LfU) Kartierungsdaten fiir weitere StraBen' bereitgestellt,
fiir die bereits in der Ldrmaktionsplanung 2013 durch HOFFMANN-LEICHTER ein umfassendes
MaBnahmenkonzept erarbeitet wurde.? In der aktuellen dritten Stufe der Larmaktionsplanung soll
das vorhandene MaBnahmenkonzept tberpriift und ggf. an verdnderte Randbedingungen ange-
passt werden.
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Abbildung 1-1 Gemeindegebiet Blankenfelde-Mahlow (Darstellung Hoffmann-Leichter)

1 Dabei handelt es sich um StraBen mit einer Verkehrsbelastung von < 3 Mio. Kfz/a. Fiir diese ist in den Larmkarten zwar keine Schallausbreitung
dargestellt; die erforderlichen Eingangsdaten liegen jedoch nach Auskunft des LfU vor und kdnnen wie in der zweiten Stufe mit dem Datenmodell
libergeben werden.

2 Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow (Stufe 2), HOFFMANN-LEICHTER Ingenieursgesellschaft mbH, Stand: 13. November 2013 beschlossen
durch die Gemeindevertretung am 19. Dezember 2013

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG)?, welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm

und 2006 mit der

.VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Gber die Larmkartierung -34. BImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorldufiger Berechnungsmethoden”:

Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslédrm an StraBen (VBUS)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
(VBUF)

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EG-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Ldrmsituation an den
HauptverkehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroBflughafen sowie von
Industrie und Gewerbe untersucht wird und die Larmimmission in sogenannten ,strategischen
Larmkarten" dargestellt und verdffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern eine Betroffenheit*
durch Larmbelastungen gibt, sind Aktionsplane fiir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln,
die mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend
ist in Abstdnden von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und die Umsetzung des
Planes vorzunehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der
Offentlichkeit liber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

3 HRICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm« im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

4 »Betroffenheit« meint hier eine Belastung oberhalb der sogenannten Priifwerte.

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 2
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Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBnahmen die
Larmbelastung der Bevolkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der
Bevolkerung dienen, zu schiitzen.

2.2 Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBBe ,eine vom Mitgliedstaat an-
gegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen
von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr" 5. Umgerechnet entspricht diese Grenze einem
durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr" &. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einer durchschnittlichen taglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-Bahnlinie
mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf 120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung"” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 7.

5  EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
6 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
7 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow befindet sich im brandenburgischen Landkreis Teltow-
Flaming unmittelbar siidlich von Berlin und umfasst eine Flache von ca. 55 km2. In der Gemeinde
leben aktuell ca. 28.000 Einwohner in den Ortsteilen Blankenfelde, Mahlow, Dahlewitz, Grol3
Kienitz und Jiihnsdorf.

3.2 Struktur des Verkehrsnetzes

Die wichtigsten Stral3en, welche die Gemeinde tangieren, sind im BundesfernstraBennetz die BAB
A 10 (stidlicher Berliner Ring) im Stiden, die B 96 und die B 96a sowie die L 40, L 76 und L 792 aus dem
LandesstraBennetz der Landes Brandenburg. Mit der L 402 fiihrt eine Autobahnumleitungsstrecke
tber den Ortsteil GroB Kienitz.

Das Gemeindegebiet wird zudem von wichtigen Eisenbahnstrecken durchzogen. Dies sind zum
einen die Strecke von Berlin nach Dresden (die sogenannte Dresdner Bahn) und zum anderen der
Berliner AuBenring. Die Gemeinde ist liber die Linie S2 an das Berliner S-Bahnnetz angeschlossen,
deren Ziige die Trasse der Dresdner Bahn nutzen.

Des Weiteren befindet sich in unmittelbarer Nachbarschaft der Gemeinde der GroB3flughafen
Berlin Brandenburg (BER), welcher sich aktuelll im Ausbau befindet.

Untersuchungsgebiet | 4
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4  Larmkartierungen

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Européischen Gemeinschaft, EU-Umgebungslarmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex fiir den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel L, . Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich im
Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt zusammen:

L der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr

Day

der Mittelungspegel fir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr

Evening

L der Mittelungspegel flir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr

Night

4.1 Larmkartierung HauptverkehrsstraBen

Die Schallausbreitungrechnungen zur Kartierung des StraBenverkehrslarms sind durch das
Landesamt fiir Umwelt (LfU) zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst worden. Die ermit-
telte Betroffenheit fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow kann der Tabelle 4-1 und Tabelle 4-2
entnommen werden.

Es sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die Kartierung lediglich die Autobahn A 10 sowie
die BundesstraBBe B 96 und die LandesstraBe L 76 umfasst. Nicht kartierungspflichtige StraBBen
wurden bei den Schallausbreitungsrechnungen des LfU nicht beriicksichtigt.

Das LfU erfasste 4 Personen mit einer Belastung liber dem Brandenburgischen Priifwert von
65 dB(A) im Gesamttag bzw. 23 Personen mit einer Belastung lber dem Priifwert von 55 dB(A)
fuir die Nacht. Die vom LfU veroffentlichten Karten fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow sind
in Anlage 1 dargestellt.

Tabelle 4-1 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrslarm im Gesamttag (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 304 46 4 0 0

Tabelle 4-2 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrslarm in der Nacht (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 884 78 23 0 0 0

Larmkartierungen | 5
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4.2  Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken

Die Schallausbreitungrechnungen zur Kartierung des Schienenverkehrslarms sind durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) zentral fiir das gesamte Schienennetzin Deutschland veranlasst worden.
Entlang der kartierten Haupteisenbahnstrecke erfasste das Eisenbahn-Bundesamt 130 Personen
mit einer Belastung tiber dem Brandenburgischen Priifwert von 65 dB(A) im Gesamttag bzw.
340 Personen mit einer Belastung tiber dem Priifwert von 55 dB(A) fiir die Nacht (siehe Tabelle 4-3
bzw. Tabelle 4-4). Die vom EBA veroffentlichten Karten fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow
sind in Anlage 2 dargestellt.

Tabelle 4-3 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrsldrm im Gesamttag (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 1.200 440 130 20 <10

Tabelle 4-4 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrslarm in der Nacht (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 2.760 900 340 60 20 <10

4.3 Larmkartierung Flughafen

Die Schallausbreitungrechnungen zur Kartierung des Flugldrms sind durch das Ministerium fiir
Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft (MLUL) fiir den Flughafen Berlin Brandenburg
(BER) veranlasst worden. Im Einwirkbereich des Flughafens wurden 200 Personen mit einer
Belastung liber dem Brandenburgischen Priifwert von 65 dB(A) im Gesamttag bzw. iiber dem
Priifwert von 55 dB(A) fiir die Nacht (siehe Tabelle 4-3 bzw. Tabelle 4-4) erfasst. Die vom MLUL
verdffentlichten Karten fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow sind in Anlage 3 dargestellt.

Tabelle 4-5 Belastete Einwohner durch Flugldrm im Gesamttag (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 10.700 8.700 200 0 0

Tabelle 4-6 Belastete Einwohner durch Flugldrm in der Nacht (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Belastete [Einwohner] 9.700 9.500 200 0 0 0

Larmkartierungen | 6
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5 Datenmodell zur Larmaktionsplanung

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fir Umwelt ein digita-
les Datenmodell ibergeben. Die (bergebenen Daten enthalten folgende Objekte fiir das

Gemeindegebiet:

alle larmkartierten StraBBen (siehe Abbildung 5-1), einschlieBlich der relevan-
ten EingangsgréBBen gemal VBUS,

Gebiude (bei Wohngebduden mit einem Schatzwert der Einwohnerzahl) sowie
Schirme (Ldrmschutzwande).

Darliber hinaus werden flir das Gemeindegebiet HoOhenpunkte bereitgestellt, mit de-
nen sich ein digitales Gelandemodell berechnen Idsst. Dieses erhoht die Genauigkeit
der Schallausbreitungsberechnungen, da beispielsweise natiirliche Hindernisse auf der
Gelandeoberflache oder auch Damm- bzw. Troglagen von emittierenden Verkehrswegen beriick-

sichtigt werden.

ch/azv/z% F
kesegggﬁase ha|zp'u
s =
Sl o
v E v &

Legende
I ldrmkartierungspflichtige Strafen
I sonstige larmkartierte Strafien

I larmkartierungspflichtige Bahnstrecken

Abbildung 5-1 Lirmkartierte Verkehrswege im Gemeindegebiet (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Datenmodell zur Lirmaktionsplanung | 7
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5.1 Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurde das kartierte StraBennetz befahren und videotech-
nisch erfasst. AnschlieBend wurden die im Modell enthaltenen Eingangsdaten (z.B. zuléssige
Hochstgeschwindigkeiten, Fahrbahnoberflichen) mit der tatsichlich vorgefundenen Situation ver-
glichen. Zudem erfolgt eine Plausibilitatspriifung der im Netzmodell enthaltenen Verkehrsstarken.

Zulassige Geschwindigkeit

Im Rahmen der strategischen Larmkartierung werden entsprechend der vorliegenden
StraBenkategorie standardisierte Werte fiir die Geschwindigkeit einer StraBe vergeben (z. B.
50 km/h innerorts, 130 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw auf Autobahnen etc.). Dieses Vorgehen
ist zum Zwecke der strategischen Larmkartierung hinreichend genau, jedoch nicht im Bereich
der Larmaktionsplanung, bei der Larmschwerpunkte im Detail betrachtet werden. Dort, wo die
Gegebenheiten in der Realitdt von den Standardwerten abweichen, wird daher das Modell ent-
sprechend angepasst.

Verkehrsstarken

Fiir die StraBen Jihnsdorfer Weg, IbsenstraBe, RembrandtstraBe und Karl-Liebknecht-
StraBBe werden im Netzmodell fehlerhafte Verkehrsstarken beriicksichtigt. Fiir alle genannten
StraBenabschnitte wurde durch das Landesamt fiir Umwelt jeweils eine Verkehrsstarke von 20.800
Kfz/24 h vergeben. Dies entspricht im vorliegenden Fall jedoch einem hoheren Verkehrsaufkommen
als auf der BundesstraBBe B 96 und ist somit als unplausibel einzuschatzen. Da fiir die betroffenen
StraBBenabschnitte keine aktuellen Verkehrszahlungen vorliegen, werden hier die Verkehrsstarken
der Larmaktionsplanung Stufe 2 aus dem Jahr 2013 zu Grunde gelegt.

Zudem wird im Netzmodell keine Verkehrsstirke fiir die Teltower StraBe | Mahlower DorfstraBBe
vergeben. Es wird daher die Verkehrsstarke entsprechend einer Zahlung aus dem Jahr 2015 ange-
setzt.®

5.2  Eingangsdaten zur Schallausbreitungsrechnung

Zur Berechnung der Schallemissionen des StraBenverkehrs werden die Verkehrsbelastungen aus
der strategischen Larmkartierung des LfU, hinsichtlich Plausibilitat korrigiert, verwendet. Fiir die-
se liegt eine Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschlieBlich der Lkw-Anteile vor. Die
EingangsgroBen kdnnen der Tabelle 5-1 entnommen werden.

8  Verkehrsuntersuchung Mahlower DorfstraBe bzw. der ehemaligen L 76 in Blankenfelde-Mahlow, HOFFMANN-LEICHTER Ingenieursgesellschaft
mbH, Stand: 19. Mérz 2015

Datenmodell zur Larmaktionsplanung | 8
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Tabelle 5-1 Verkehrsstérken der kartierten StraBenabschnitte (Darstellung Hoffmann-Leichter)

A10 73.080 4.335 18,5 2.751 19,4 1.257 349
B96 18.748 1.204 6,3 727 2,8 174 10,7
L76 16.440 1.065 7,0 585 3,2 165 1,5
Zossener Damm (L 40) 7.208 461 3,1 291 1,4 64 3,6
Ernst-Thdlmann-StraBe 7.208 461 3,1 291 1,4 64 3,6
BahnhofstraBe (L 40) 7.208 461 3.1 291 1.4 64 3,6
Trebbiner StraBe (L 792) 6.220 398 1.4 251 0,7 55 1.7
Berliner Damm (L 792) 6.220 398 1.4 251 0,7 55 1.7
Potsdamer Damm (L 40) 5.520 353 3,0 223 1,4 49 3,4
Glasower Damm 5.384 339 49 221 7,5 54 6,9
Karl-Marx-StraBBe 5.220 329 49 214 7,5 52 6,9
ZilowstraBe, L40 4.176 267 59 169 2,7 37 6,8
lbsenstrale 4.000 248 3.0 168 3.0 44 1.0
gt s me w w3 w3
Blankenfelder DorfstraBe ( L792) 3.252 208 2,8 131 1,3 29 33
Mahlower StraBe 3.160 199 49 129 7,5 32 6,9
Dahlewitzer DorfstraB3e 2.492 157 2,4 102 3,6 25 3,3
Jihnsdorfer Weg 1.880 120 3,6 80 1,7 15 4.1
Karl-Liebknecht-StraBe 1.856 115 10,0 78 6,5 20 3.0
TeltowerDSOtrr?SE;B'\Qahlower 1.800 103 76 7 57 14 38
GroB Kienitzer DorfstraBe (L 402) 1.552 99 8,1 63 3,6 14 10,7
Bah”hOfS:\fsfimggnm“"a'er 1304 82 1,9 54 29 13 27
Selchower Weg (K 7238) 848 54 1.8 34 3.5 8 4,7
Alt Glasow 668 42 24 27 3.7 7 3.4
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6 Immissionsbelastungen und Betroffenheit durch
StraBenverkehrslarm

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitatspriifung sind die strategischen Larmkarten
fuir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow erneut berechnet worden. Abweichend zur Larmkartierung
des LfU werden auch nicht kartierungspflichtige StraBenabschnitte mit in die Berechnungen ein-
bezogen (siehe Tabelle 5-1).

6.1 StraBenverkehrslarm im gesamten Gemeindegebiet

Zundchst wird eine Berechnung fiir das gesamte Gemeindegebiet durchgefiihrt, sodass die
Betroffenheit entlang aller kartierten StraBBen erfasst wird. Es ergibt sich flir das Gemeindegebiet
eine Gesamttages-Betroffenheit von 356 Einwohnern iiber dem L -Priifwert von 65 dB(A). In der
Nacht umfasst die Betroffenheit Giber dem LNight—PrUfwert von 55 dB(A) insgesamt 520 Einwohner.

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km?  Wohnu Einwoh Schulel Kranke Kinderg

> 55 17,585 2.010 3.672
> 60 9,994 944 1.719
> 65 4954 195 356

> 70 2,235 7 13
> 75 1,056 0 0

Abbildung 6-1 Isophonenkarte L ., gesamtes Gemeindegebiet (Darstellung Hoffmann-Leichter)
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Pegelwerte

Ln
in dB(A)
km?  Wohnu Einwoh Schulei Kranke Kinder¢
> 45 22,225 2473 4.524 0 4

> 50 12,995 1.137 2.068
> 55 6,929 285 520
> 60 3,192 16 29

> 65 1,455 0 0
> 70 0,604 0 0

cocoocow
cocoo

Abbildung 6-2 Isophonenkarte L. gesamtes Gemeindegebiet (Darstellung Hoffmann-Leichter)

6.2  Betrachtung einzelner Gebiete

Im Rahmen des Larmaktionsplans der 2. Stufe im Jahr 2013 wurden bereits lokal begrenz-
te Rechengebiete festgelegt, fiir die eine detaillierte Betroffenheitsauswertung vorgenommen
wurde. Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden nun die Betroffenheiten durch
den StraBenverkehr in den entsprechenden Gebieten (siehe Abbildung 6-3) erneut ermittelt
und mit den Ergebnissen aus dem Jahr 2013 verglichen. Die Gegenlberstellung der Ergebnisse
sind in Tabelle 6-1 (ganztags) und Tabelle 6-2 (nachts) dargestellt. Zusétzlich zu untersuchende
Detailrechengebiete haben sich aus der Larmkartierung 2017 nicht ergeben.

Es ist zu sehen, dass sich entlang diverser StraBenabschnitte Minderungen der Betroffenheit er-
geben. Insbesondere im Bereich der Teltower StraBe /| Mahlower DorfstraBe ist sowohl ganztags
als auch nachts ein vollstandiger Riickgang der Betroffenen zu erkennen. Auch im Bereich des
Berliner Damms (Mahlow) ergibt sich eine deutliche Minderung der Betroffenheit. Im Bereich
der Erich-Klausener-Stral3e und der Karl-Marx-StraBBe ergibt sich hingegen eine Zunahme bei der
Anzahl Betroffener. Diese resultiert aus einer deutlichen Erhéhung des Verkehrsaufkommens.

Immissionsbelastungen und Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm | 11
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Insgesamt ergibt sich in Summe (ber alle Rechengebiete ein Riickgang von 95 Betroffenen ganz-

tags und 168 Betroffenen nachts im Bezug auf die Lédrmaktionsplanung (Stufe 2) im Jahr 2013.

Legende

I Rechengebiet

Abbildung 6-3 Lage der Rechengebiete (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Immissionsbelastungen und Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm | 12
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Tabelle 6-1

Vergleich der Betroffenheiten 2013 und 2018 - L
Betroffene Gesamttag (L) Entwicklung der Be-
2013 2018 troffenen

(Darstellung Hoffmann-Leichter)

Bereich > 65 > 70 > 75 > 65 > 70 > 75 > 65 > 70 > 75

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Berliner Damm

(Mahlow) 34 9 3 =31 -9

DorfstraBe nordlich der
4 L 40 16 10 -6

Potsdamer Damm und
Zossener Damm

BahnhofstraBe (mittlerer

Abschnitt) 7 15 2

Teltower StraBBe, Mahlo-

10 wer Dorfstral3e

47 12 -47 -12

12 Erich-Klausener-StraBe 21 38 17

14 Dahlewitz DorfstraB3e

16 Jithnsdorf 39 1 29 1 -10

18 lbsenstraBBe 26 1 18 -8 -1

20 GroB Kienitz | L 402

424
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Tabelle 6-2

Vergleich der Betroffenheiten 2013 und 2018 - L,
Betroffene Gesamttag (L

. (Darstellung Hoffmann-Leichter)

pen) Entwicklung der Be-
2013 2018 troffenen

Bereich > 55 > 60 > 65 > 55 > 60 > 65 > 55 > 60 > 65

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Berliner Damm
(Mahlow)

DorfstraBe nordlich der
4 L40 23 14 -9

6 Potsdamer Damm und 48 3 14 1 34 -2
Zossener Damm

BahnhofstraBe (mittlerer

Abschnitt) % %6 !

Teltower StraBe, Mahlo-

10 wer DorfstraBe

54 18 -54 -18

12 Erich-Klausener-StraBe 44 45 1 1 1

14 Dahlewitz DorfstraB3e 1 -1

16 Jihnsdorf 77 " 60 7 -17 -4

18 |bsenstral3e 28 1 21 -7 -1

20 GroB Kienitz | L 402 5 1 -4

646
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7  Larmminderungspotenziale

7.1 Magliche MaBnahmen zur Lirmminderung an Stral3en

Fiir eine nachhaltige Lirmminderung an StraBBen steht ein breit gefachertes Biindel mdglicher
MaBnahmen bereit. Dieses umfasst sowohl kurzfristig umsetzbare SofortmaBnahmen als auch
MaBnahmenkomplexe, deren Umsetzung eines mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizonts be-
darf.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt fiir die Lirmminderung liegt in der vertraglicheren Abwicklung des
Kfz-Verkehrs durch Verstetigung des Verkehrsflusses, einem besseren Fahrbahnzustand sowie ge-
ringeren Geschwindigkeiten. Wirksame MaBnahmen hierfiir sind zum Beispiel das Errichten von
Bereichen mit einer reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf ausgewahlten Abschnitten
von StraBBen oder die Instandsetzung schadhafter StraBenoberflachen.

Tabelle 7-1 Magliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen (Darstellung Hoffmann-Leichter)
Ortsumfahrung, -3dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Riick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %

. . L . 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung desOS:)jUAntells von 5 % auf
Lenkung des Lkw-Verkehrs
bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %
ca. - 5 dB(A) auf 0 %

« i . bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
Beschrar?kun.g der zulassigen Hochstge- -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fir
schwindigkeit

Tempo 30-Zonen
Signalsteuerung (»Grtine Welle«) -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen
-2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag ~3 bis -7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
veranderte Aufteilung von StraBenquer- bis -4 dB(A) abhdngig vom Abstand

schnitten

Ldrmschutzwédnde- und walle

Larmschutzfenster und -auBenbauteile

-5 bis -15 dB(A)

passive SchallschutzmaBnahmen

des Immissionsortes zur StraBenachse

in Abhdngigkeit von Héhe und Linge

in Abhdngigkeit vom Material

Larmminderungspotenziale | 15
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7.2  Mdgliche MaBBnahmen zur Larmminderung an Eisenbahnstrecken

Die Zustandigkeit fiir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes liegt
seit dem 1. Januar 2015 bei dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Nach einem Pilot-Lidrmaktionsplan
im Jahr 2015 wurde kiirzlich der Larmaktionsplan 2018 veroffentlicht. Dieser ist unter der nach-
folgenden Adresse einsehbar:

https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018.pdf

Als stérend empfundene Schallemissionen an Schienenwegen entstehen vor allem durch
Wechselwirkungen im Rad-Schiene-System, durch welche die Rader der Fahrzeuge in Schwingung
versetzt werden und dadurch eine Schallabstrahlung erfolgt. MaBnahmen zum Schallschutz an
Schienenwegen beschranken sich daher nicht nur auf die Unterbrechung der Schallausbreitung
mittels Larmschutzwdnden und -wdllen, sondern kdnnen direkt an der eigentlichen Quelle an-
setzen. Im Gegensatz zum StraBBenverkehr besteht zumindest im Schienengiiterverkehr noch ein
gewisses Potenzial zur Minderung der fahrzeugseitigen Schallemissionen. Bei den meist klotz-
gebremsten Giiterwagen besteht noch ein groBes technolgisches Potenzial bei der Umriistung
der Bremsklotze von herkémmlichen Grauguss-Sohlen auf larmarme Verbundstoff-Sohlen wie
K-Sohlen® oder LL-Sohlen'. Diese ermdglichen eine glattere Lauffliche des Rades, was zu ge-
ringeren Schallemissionen flihrt. Neu zugelassene Giiterwagen werden ab Werk mit diesen
Bremssohlen ausgestattet. Seit dem Jahr 2013 hat die DB Netz AG zudem das larmabhangige
Trassenpreissystem flr Guterzlige eingefiihrt. Auf die requldren Trassenentgelte wird seitdem ein
Aufschlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Gberwiegend »leise« Gliterwagen eingestellt
sind. Zusatzlich erhalten Giiterwagenhalter, die einen vorhandenen Giiterwagen von lauter auf
leise Technik umriisten, vom Bund einen laufleistungsabhdngigen Bonus beim Einsatz eines um-
gerlisteten Gliterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt
die vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie
»Larmabhangiges Trassenpreissystem« vom 17. Oktober 2013.

Auchschienenseitig kann die Bildung von larmverursachenden Riffeln durch regelmaBiges Schleifen
der Schienenoberflache verhindert werden. Dafiir kdnnen heute schnellfahrende Schleifziige ver-
wendet werden, deren Einsatz sich weniger nachteilig auf den Betriebsablauf auswirkt (soge-
nanntes Highspeed Grinding). Die Tabelle 5-2 bietet eine Ubersicht des MaBnahmenspektrums zur
Larmminderung an Eisenbahnstrecken mit dem jeweiligen Potenzial zur Pegelminderung.

9  Komposit-Bremssohle

10  LL steht fiir slow noise - low friction« (engl. wenig Larm - wenig Reibung)
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Tabelle 7-2 Mdglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an Eisenbahnstrecken (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Verwendung von K-Sohlen oder LL-Sohlen

Einsatz von Verbundstoff-Bremsklotzsohlen -10,0 dB(A) statt Grauguss-Klotzbremsen bei Giiterwagen
Einbau von Radabsorbern -4 dB(A) Bei schnellfahrenden Fahrzeugen (ICE)
regelméBiges Schienenschleifen - 5dB(A) »Besonders uberwabc”hdtsngleis« gegen Riffel-
llickenlos verschweiBtes Gleis -6 dB(A) in Deutschland bereits Standard
Larmschutzwénde und -wélle bis -15 dB(A) in Abhangigkeit von Hohe und Lage
durchgehendes Schotterbett auf Briicken -9 dB(A) ggu. Briicken mit direkt aufgelagertem Gleis

Seitens der Gemeinde selbst konnen die oben genannten MaBnahmen nicht umgesetzt werden.
Es besteht ferner kein Rechtsanspruch auf Schallschutz an bestehenden Strecken. Allerdings
kann die Gemeinde durchaus MaBnahmen zur Ldrmminderung an Eisenbahnstrecken in ihren
Larmaktionsplan aufnehmen, wenn die Umsetzung dieser MaBnahmen in ihre eigene Zustandigkeit
fallt. Eine Einflussnahme auf die Entwicklung der Larmbetroffenheit seitens der Gemeinde kann
etwa uber die Bauleitplanung erfolgen, indem beispielsweise neue Wohnbebauung entlang
der Bahnstrecke bis zu einer gewissen Entfernung zu dieser nicht genehmigt wird. Dies kann
zum Beispiel auch den Ausschluss einer zweiten Baureihe auf den zur Bahn hin orientierten
Grundstiicken aus immissionsschutzrechtlicher Sicht betreffen. Inwieweit derartiges mithilfe von
Satzungen oder Bebauungsplanen regelbar ist, sollte durch die Gemeindeverwaltung gepriift wer-
den.

7.3 Maogliche MaBnahmen zur Lirmminderung an Flughafen

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow ist Teil einer interkommunalen Arbeitsgruppe zur Erarbeitung
eines Rahmenplans zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin-Brandenburg. Durch
diese Arbeitsgruppe wurde bereits ein dreistufiger Bericht zum Fluglarm erarbeitet, welcher unter
der nachfolgenden Adresse einsehbar ist:

http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.320852.de

GemaB dem Rahmenplan zur Ldrmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg
werden sogenannte Pistennutzungskonzepte als MaBnahme zur Larmminderung an Flughafen
eingesetzt.

»Pistennutzungskonzepte (DROps - Dedicated Runway Operation System) erlauben die Steuerung von
An- und Abfliigen und kénnen somit als Ldrmverteilungs- und Larmvermeidungsstrategie herange-
zogen werden. Aufgrund der Lage bebauter Gebiete im Umfeld des Flughafens wirken sich An- und
Abfliige von unterschiedlichen Bahnen und in unterschiedliche Betriebsrichtungen unterschiedlich

Ldrmminderungspotenziale | 17



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

auf die Larmbetroffenheit der Anwohner aus. Deshalb gibt es sowohl fiir einzelne Siedlungsbereiche,
aber auch fiir das gesamte Flughafenumfeld je nach Betriebsrichtung unterschiedliche IGrmoptimier-
te Konzepte. Dariiber hinaus kann mit Pistennutzungskonzepten Einfluss auf das zeitliche Auftreten
von Flugldrmereignissen Einfluss genommen. Dadurch lassen sich regelmdBig Larmpausen realisie-

ren.'

Auf eine weiterflihrende Betrachtung moglicher MaBnahmen wird an dieser Stelle verzichtet, da
diese umfangreich im Zuge der Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin-Brandenburg

thematisiert werden.

7.4  Gesamtlarmbetrachtung

Fiir die weiterflihrende Erarbeitung von moglichen MaBnahmen zur Ldrmminderung ware ein
ganzheitliche Betrachtung der vorhandenen Larmquellen von Vorteil. Durch eine effektive
Zusammenfiihrung der einzelnen Larmaktionsplane zum StraBBenverkehrsldrm, Schienenldrm und
Fluglarm besteht die Chance weitere Lairmminderungspotenziale herauszuarbeiten und entspre-
chende MaBnahmen zu entwickeln.

Aufgrund der bisher unterschiedlichen Stande der Larmaktionsplane sowie der abweichenden be-
hordlichen Zustandigkeit bei der Erarbeitung ist eine derartige Gesamtbetrachtung jedoch aktuell
noch nicht umsetzbar. Dennoch sollte im Sinne der Lirmminderung eine gemeinsame Betrachtung
aller Larmquellen als langfristige Zielstellung definiert werden.

11 Rahmenplan zur Lirmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm) | Ministerium fiir Landliche Entwicklung,
Umwelt und Landwirtschaft | Entwurfsstand: 27.02.2018
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8 MaBnahmen im Gemeindegebiet

8.1 Stand der MaBnahmenumsetzung seit 2013

Als kurzfristige und kostengilinstige MaBnahme im Gemeindegebiet wurde im Zuge der
Larmaktionsplanung (Stufe 2) eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im
Nachtzeitbereich von 50 km/h auf 30 km/h fiir diverse StraBenabschnitte empfohlen. Eine
Umsetzung der MaBnahmen erfolgte bisher nicht. Die zur Aufstellung der entsprechenden
amtlichen Verkehrszeichen erforderliche verkehrsbehordliche Anordnung wurde durch das
StraBenverkehrsamt des Landkreises Teltow-Fldming nicht erteilt. Als Alternative behalf sich die
Gemeinde mit der Aufstellung nichtamtlicher Schilder (siehe unten).

Folgende MaBnahmen zur Ldrmminderung wurden unabhdngig von der Larmaktionsplanung
(Stufe 2) im Gemeindegebiet umgesetzt:

Erneuerung der Asphaltdeckschicht in der Erich-Klausener-StraBe (2014)

Fertigstellung der UmgehungsstraBe der L76 und Abstufung der ehemaligen
Trasse zur GemeindestraBe (2014)

Grundhafter Ausbau und Asphaltierung des Berliner Damms zwischen
Heinrich-Heine-StraBe und Carl-von-Ossietzky-StraBe (2014/2015)

Beseitigung des beschrankten Bahniibergangs auf der BahnhofstraBe (2016)

Grundhafter Ausbau und Asphaltierung des Berliner Damms zwischen Carl-
von-0ssietzky-StraBe und OffenbachstraBe (2017/2018)

Aufstellung nichtamtlicher Schilder lbsenstraBe (gepflasterter Abschnitt) »frei-
willig 30km/h«

MaBnahmen im Gemeindegebiet | 19



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow
8.2  MaBnahmen fiir die Lirmaktionsplanung 2018

Analog zur Lirmaktionsplanung (Stufe 2) aus dem Jahr 2013 wird weiterhin die Reduzierung der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitbereich von 50 km/h auf 30 km/h empfohlen. Die
MaBnahme bewirkt eine Emissionsreduktion von ca. 2,5 dB(A) und ist kurzfristig umsetzbar.

Folgende StraBenabschnitte (siehe Abbildung 8-1) kommen fiir eine Umsetzung der MaBnahme
in Betracht:

Trebbiner StraBe
DorfstraBe nordlich L40
DorfstraBe siidlich L40
Zossener Damm
BahnhofstraBe (Mitte)
Erich-Klausener-StraB3e
Karl-Marx-StraB3e
ThalmannstraBe
Jithnsdorf

IbsenstraBe

RembrandtstraBBe

Aufgrund sehr geringer bzw. fehlender Betroffenheiten wird die Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit flir folgende StraBenabschnitte nicht weiterfiihrend betrachtet:

Berliner Damm (Mahlow)
Berliner Damm

BahnhofstraBe West

Dahlewitz BahnhofstraB3e
Dahlewitz Dorfstral3e

L 76 DorfstraBe, Teltower StraBe
Mahlower StraBBe
Karl-Liebknecht-StraB3e
Juthnsdorfer Weg

GroB3 Kienitz

Die geringe Anzahl Betroffener im Bereich des Berliner Damms (Mahlow) ergeben sich aus der
Fahrbahnsanierung des Streckenabschnitts. Die weiteren StraBenabschnitte wiesen bereits im
Jahr 2013 nur geringe bzw. keine Betroffenheiten auf.
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Legende

s Tempo 30 (22 - 06 Uhr)

Abbildung 8-1 MaBnahmeniibersicht (Darstellung Hoffmann-Leichter)
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8.3 Kosten der MaBnahmen

Die MaBnahmen beschranken sich wie bereits im Larmaktionsplan der 2. Stufe auf eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Die Umsetzung dieser MaBnahmen findet in
Form von erginzender Beschilderung statt. Diese umfasst Tempo-30-Schilder (VZ 274-53) mit
dem Zusatzschild »Larmschutz 22-06h«. Die Kosten fiir ein Schild inklusive Mast und Einbau be-
laufen sich auf etwa 150 €. Mit einer Abschatzung der notwendigen Schilderzahl kann somit auch
der monetire Aufwand dieser MaBnahmen geschatzt werden (siehe Tabelle 8-1).

Tabelle 8-1 Kostenschitzung fiir MaBnahmen (Darstellung Hoffmann-Leichter)

Trebbiner StraBe L76 HeimstéttenstraBe 17 2.550€
DorfstraBe nordlich L40 Heinrich-Heine-StraBe Zossener Damm 6 900 €
DorfstraBe stidlich L40 Zossener Damm Beginn Wald 6 900 €
Zossener Damm Ortseingang Erich-Klausener-Strale 16 2.400 €
BahnhofstraBe (Mitte) Bahniibergang ThalmannstraBe 8 1.200 €
Erich-Klausener-StraBe Zossener Damm Karl-Marx-StraBe 12 1.800 €
Karl-Marx-StraBe Erich-Klausener-StraB3e Blankenfelder Weg 8 1.200 €
ThélmannstraBe BahnhofstraBe DorfstraBe 4 600 €
Jihnsdorf - - 6 900 €
lbsenstralBe Glasower Damm Kriigers Land 2 300 €
RembrandtstraBBe Jihnsdorfer Weg Trebbiner Damm 14 2.100 €

Diese Kostenschatzung von insgesamt 14.850 € geht von einer groB3ziigigen Beschilderung aus,
bei der die Geschwindigkeitsbeschrankung nach nahezu jedem Knotenpunkt wiederholt wird,
wie es die Verwaltungsvorschrift zur StVO empfiehlt. Nach Auffassung der Rechtsprechung ist
dies jedoch - entgegen eines weitverbreiteten Irrtums - nicht zwingend erforderlich, da eine
Geschwindigkeitsbeschrankung als Streckenvorschrift grundsatzlich so lange gilt, bis sie durch
ein anderes Verkehrszeichen (beispielsweise durch ein weiteres Zeichen 274 oder ein Ortsaus-
gangsschild) aufgehoben wird. Somit kénnten auch deutlich weniger Schilder zur Umsetzung der
MaBnahmen verwendet werden.
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8.4  Priorisierung der MaBnahmen

Aufgrund der geringen Kosten fiir die zusatzliche Beschilderung kann der wirtschaftliche Aspekt
bei der Priorisierung der MaBnahmen vernachlassigt werden. Die Priorisierung erfolgt daher
ausschlieBlich auf Basis der Anzahl Betroffener. Fiir StraBenabschnitte mit einer hohen Anzahl
Betroffener wird demnach eine hohe Prioritat fiir die Umsetzung der MaBnahme vergeben. Somit
ergibt sich fiir die MaBnahmenumsetzung folgende Reihung mit abnehmender Prioritat.

Trebbiner StraBe
RembrandtstraBe
Karl-Marx-StraB3e
Erich-Klausener-StraB3e
Jithnsdorf
ThalmannstraBe
DorfstraBe siidlich L40
BahnhofstraBe (Mitte)
IbsenstraBBe

DorfstraBe nordlich L40

Zossener Damm

8.5  Ruhige Gebiete

Gemal der Systematik der ruhigen Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist das
Gebiet der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow auf potenzielle »ruhige Gebiete auf dem Lande« hin
zu untersuchen. GemaB den LAl-Hinweisen'? sollte der Umgebungslarm, der auf diese Gebiete
ey = 40 dB(A) iiberschreiten. Aufgrund der unmittelbaren Nihe
der Gemeinde zum GroBflughafen Berlin-Brandenburg (BER) kann jedoch davon ausgegangen

einwirkt, nicht den Wert von L

werden, dass keine Flachen im Gemeindegebiet dieses Kriterium erfiillen. Auf eine detaillierte
Untersuchung wird daher im vorliegenden Fall verzichtet.

12 Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl |Hrsg.): LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Zweite Aktualisierung, Fassung
9. Marz 2017

MaBnahmen im Gemeindegebiet | 23



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

9  Mitwirkung und Offentlichkeitsbeteiligung

Ein wesentliches Element der Lirmaktionsplanungist die Blirgerinformation und Biirgerbeteiligung.
Im Sinne einer effektiven und einfachen Mitwirkung der Offentlichkeit bestand vom 23.04.2018
bis 21.05.2018 im Rahmen der 3. Stufe der Ladrmaktionsplanung die Mdglichkeit an einer Online-
Umfrage zur aktuellen Larmproblematik teilzunehmen. Ziel dieser Umfrage war es, vorhandene
Larmprobleme in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow gebiindelt zu erfassen und so entsprechen-
de Anregungen zur Larmaktionsplanung der Gemeinde zu erhalten. Die Umfrage erfolgte tber ein
Online-Formular auf der Homepage der Gemeinde sowie eine eigens eingerichtete E-Mailadresse
(Larmaktionsplan@blankenfelde-mahlow.de) und die Mdglichkeit, den Fragebogen in Papierform

auszufillen.

Der Entwurf zur Ldrmaktionsplanung der 3. Stufe konnte auf der Homepage der Gemeinde-
Blankenfelde-Mahlow eingesehen werden. Zudem erfolgte parallel die 6ffentliche Auslegung in

der Gemeindeverwaltung.

Insgesamt gab es 61 Teilnahmen an der Umfrage. Eine Zusammenfassung der Ergebnisse befindet
sich in Anlage 4. In Abbildung 9-1 ist die Anzahl beteiligter Personen je StraBenabschnitt darge-
stellt. Es ist zu sehen, dass die héchste Beteiligung je StraBe durch Anwohner der lbsenstraBe
(6 Beteiligungen) und des Zossener Damms (5 Beteiligungen) erfolgte. Als mégliche MaBnahmen
zur Larmminderung entlang der lbsenstraBe wird seitens der Anwohner eine Asphaltierung
der StraBe (bisher Kopfsteinpflaster) und eine Geschwindigkeitsreduzierung vorgeschlagen.
Auch auf dem Zossener Damm wird eine Geschwindigkeitsreduzierung als mogliche MaBBnahme
gewiinscht Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nachts wur-
de bereits flr beide StraBenabschnitte in die MaBnahmenvorschldge der Larmaktionsplanung
aufgenommen. Insgesamt kann mit 17 Hinweisen, die neue L 76 betreffend, der Gemeindeteil
»Waldblick« unmittelbar nérdlich der LandesstraBBe L 76 als Schwerpunkt der Beteiligung heraus-
gestellt werden. Insbesondere die Errichtung von Schallschutzbauwerken und eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit werden hier seitens der Anwohner als MaBnahmen vor-
geschlagen. Die Gemeindeverwaltung untersucht aktuell mogliche SchallschutzmaBnahmen in
diesem Bereich entlang der L 76. Eine konkrete MaBnahmenuntersuchung erfolgte im Rahmen
der Larmaktionsplanung (3. Stufe) nicht, da der Gemeindeteil »Waldblick« rechnerisch keinen
Schwerpunkt der Larmbetroffenheit darstellt. Das Gebiet befindet sich unterhalb der brandenbur-
gischen Prifwerte im Rahmen der Umgebungslarmkartierung.

Insgesamt wurde fiir eine Vielzahl von StraBen innerhalb des Gemeindegebiets eine strengere
Kontrolle der Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit gefordert. Die Vermeidung
von ordnungswidrigen Verhalten, wie das Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, ist
jedoch nicht Thema der Larmaktionsplanung. Vor dem Hintergrund der dennoch in der Realitat
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vorhandenen Larmbeladstigung und im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wird die Gemeinde die-
se Hinweise an die zustindigen Stellen des Landkreises Teltow-FIaming sowie der Polizei zum
Zwecke der Geschwindigkeitsiiberwachung weitergeben.

Aufgrund der Nahe zum Flughafen BER und der daraus resultierenden Larmeinwirkung wurde der
Fluglarm von 90 % der Umfrageteilnehmer als weitere stérende Larmquelle benannt. Mégliche
MaBnahmen, wie z.B. die Optimierung der Flugrouten, werden bereits in der Larmaktionsplanung
des Flughafens Berlin-Brandenburg thematisiert. Aus den Vorschlagen zur Lirmminderung |3sst
sich zudem eine hohe Betroffenheit der Anwohner beziiglich verhaltensbezogenen Lirms (z. B.
laute Musik, Feuerwerke etc.) ableiten. Als vorbeugende MaBnahme, insbesondere von verhaltens-
bedingtem Lirm, wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagen, die Thematik
Larmvermeidung gezielt in Schulen und Kindertagesstatten zu behandeln, sodass die Kinder
bereits friih fiir diese Problematik sensibilisiert werden. Auch wenn die Vermeidung von ver-
haltensbezogenen Larm nicht zu den Kernzielen der Larmaktionsplanung zahlt, kann diese |dee
durchaus als Ergebnis und somit aufzugreifender Ansatz fiir beispielsweise Projektarbeiten ge-
wertet werden.
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Abbildung 9-1 Anzahl Beteiligungen je StraBenabschnitt (Darstellung Hoffmann-Leichter)
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10 Zusammenfassung

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow stellt einen Larmaktionsplan der dritten Stufe auf. Die
StraBen, fiir die im Rahmen der strategischen Larmkartierung 2017 eine Kartierungspflicht be-
stand, waren die Bundesautobahn A10 sowie die BundesstraBBe B96. Darliber hinaus wurden durch
das zustandige Landesamt flir Umwelt weitere StraBenabschnitte in die Larmkartierung aufge-

nommen.

Im vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans wurde aufbauend auf dem Datenmodell aus der
strategischen Larmkartierung eine erneute Ermittlung der Larmbetroffenheit sowohl fiir das
gesamte Gemeindegebiet (auch an nicht kartierungspflichtigen StraBen mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mio. Kfz) als auch fiir kleinrdumige Rechengebiete durch-
gefiihrt. Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplans wurden die Betroffenheiten in den
einzelnen Rechengebieten mit den Ergebnissen aus dem Jahr 2013 (Larmaktionsplanung Stufe
2) verglichen. Entlang diverser StraBenabschnitte ergaben sich Minderungen der Betroffenheit.
Insbesondere im Bereich der Teltower StraBe /[ Mahlower DorfstraBe ist sowohl ganztags als auch
nachts ein vollstdndiger Riickgang der Betroffenen zu erkennen. Auch im Bereich des Berliner
Damms (Mahlow) ergibt sich eine deutliche Minderung der Betroffenheit. Im Bereich der Erich-
Klausener-StraB3e und der Karl-Marx-StraBBe ergab sich hingegen eine Zunahme bei der Anzahl
Betroffener.

Als MaBnahme im Gemeindegebiet wurde im Zuge der Lirmaktionsplanung (Stufe 2) bereits eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitbereich von 50 km/h auf 30 km/h
fiir diverse StraBenabschnitte empfohlen. Da eine Umsetzung bisher nicht erfolgte, wird die
MaBnahme in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung Gibernommen. Zudem ist in der Instandhaltung
und Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur (insbesondere bei Kopfsteinpflaster) hohes Potential
bei der Lirmminderung zu sehen. Weitere, nicht mit den Kernzielen der Lirmaktionsplanung einher-
gehenden, jedoch als interessante Ansdtze zu verstehende Hinweise kdnnen den Riickmeldungen
der Offentlichkeitsbeteiligung entnommen werden.
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Strategische Larmkarten fiir Hauptverkehrsstraen
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Anlage 2 Strategische Larmkarten flir Haupteisenbahnstrecken
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Anlage 4

Auswertung Online-Umfrage
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Im Einwirkbereich welcher StraBe wohnen Sie? (StraBe und Anzahl Nennungen)

Zossener Damm
Ibsenstral3e

BrenzstraBe (betrifft L 76)
Am Graben (betrifft L 76)
Karl-Marx-StraB3e

Lovis-Corinth-StraBe (betrifft L 76)

Trebbiner Damm
Erich-Klausener-Stral3e
HeckenrosenstralBe

L76

WilhelmstraBe (betrifft L 76)
Ziethener StraBe (betrifft L 76)
Maxim-Gorki-Stral3e
BahnhofstraBe

Am Liickefeld
BeethovenstraBe

Espenweg

Fasanenweg
Fichtelgebirgsweg

Fuchspass
Hans-Sachs-StraBe
Heinrich-Heine-Stral3e
Herbert-Tschape-StraB3e
KeplerstraBBe
Mendelssohnstral3e
Mozartweg

RathenaustraBe
Stefan-Zweig-StraBe
Teltower StraBe (betrifft L 76)
Trebbiner StraBe /L 76
Carl-von-Ossietzky-Stral3e
Max-Liebermann-Ring
Berliner Damm
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Wie empfinden Sie die Larmbelastung durch den StraBenverkehrslarm im Vergleich zum Jahr
20137 (absolut / prozentual)

zunehmend 57 /93 %
gleichbleibend 47 %
abnehmend 0/00%

Wann fiihlen Sie sich durch den StraBenverkehrslarm gestort? (absolut / prozentual)

tags (6-18 Uhr) 50/ 82 %
abends (18-22 Uhr) 44 [ 72 %%
nachts (22-6 Uhr) 28 [ 46 %

Wo fiihlen Sie sich durch den StraBenverkehrslarm gestort? (absolut / prozentual)

Zuhause (Innenraum) 49 [ 80 %
Zuhause (AuBenbereich) 59 /97 %
am Arbeitsplatz 47 %
im 6ffentlichen Raum 13/21 %
an anderen Ortlichkeiten 3/5%

Bei welchen Tatigkeiten fiihlen Sie sich vom StraBenverkehrslarm gestort? (absolut / prozen-
tual)

beim Schlafen 50 / 82 %
beim Arbeiten 12 [ 20 %
beim Erholen 54 [ 89 %
bei Freizeitbeschaftigungen 37 /61 %
bei sonstigen Tatigkeiten 0/0%

Wodurch wird die Stérwirkung des StraBenverkehrslarms hervorgerufen? (absolut / prozen-
tual)

Méingel an der Fahrtbahnoberfliche 24 [ 39 %
tiberhohte Geschwindigkeit 53 /87 %
hoher Lkw-Anteil 37 /61%
Motorrader 44 [ 72 %
Sonstiges 16 [ 26 %
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Welche LiarmminderungsmaBBnahmen bzgl. des StraBenverkehrslarms sind lhnen in lhrem
Umfeld bekannt? (absolut / prozentual)

Keine 36 /59 %
Lirmschutzwand 12 [ 20 %
Geschwindigkeitsreduzierung 17 [ 28 %
Fahrbahnsanierung 8/13%
Sonstige 6/10 %

Durch welche weiteren Arten von Lirm fiihlen Sie sich gestort? (absolut / prozentual)

Fluglarm 55 /90 %
Bahnldrm 20/ 33 %
Freizeitlarm 6/100%
Sportanlagenlarm 1/2 %
Nachbarschaftsldarm 11/18 %

Welche Maglichkeiten der Lirmminderung sehen Sie fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow?
(MaBnahme inhaltlich zusammengefasst und Anzahl Nennungen)

Geschwindigkeitsreduzierung 23
Geschwindigkeitskontrollen 16
Larmschutzwand 10
Fahrbahnsanierung 9
Fahrzeugkontrollen 7
MaBnahmen Flughafen 5
Verkehrskonzept 5
Vermeidung verhaltensbezogener Larm 4
Verkehrsberuhigung 3
Intensive Begriinung (L76) 1
Keine weiteren Wohngebiete 1
Fahrbahnverengung 1
Kein weiterer Stra3enausbau 1
Lkw-Verbot 1
Absorbierende Larmschutzwdnde 1
Schulunterricht Larmvermeidung 1
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