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m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung gemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie! hat die Vermeidung oder zu-
mindest Minderung von Larmproblemen zum Ziel. Sie ist im Fiinfjahresturnus von den zustandi-
gen Behdrden unter Mitwirkung der Offentlichkeit durchzufiihren. Im ersten Schritt wird der
Immissionspegel aus den wesentlichen Lirmquellen ermittelt (Verkehrslarm von HauptstraBen,
Haupteisenbahnstrecken, GroBflughafen sowie Larm von Industrie und Gewerbe) bei gleichzeiti-
ger Abschatzung der Anzahl von Betroffenen. Dies ist die sogenannte ,Larmkartierung”, die bis
zum Sommer 2007 und wieder 2012 durchzufiihren war und dann weiter im Fiinfjahresabstand
wiederholt wird. Im Land Brandenburg wird die Larmkartierung fiir den StraBenlarm durch das
Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) durchgefiihrt und der zu-
standigen Behdrde zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestellt. Die Ergebnisse fir den
StraBenlarm werden im Internet verdffentlicht.

Bei bestehenden Larmproblemen erarbeiten die zustandigen Behdrden - dies sind im Land Bran-
denburg die Gemeinden - im zweiten Schritt (bis zum Sommer 2008 und jetzt wieder 2013)
unter effektiver Mitwirkung der Offentlichkeit den Lirmaktionsplan, der von der Gemeindever-
tretung formlich beschlossen wird. Die erarbeiteten Plane werden im Land durch das LUGV ge-
sammelt und via Bundesministerium aggregiert an die EG gemeldet. Nachfolgend ist in Abstan-
den von flinf Jahren die Umsetzung des Larmaktionsplans zu iberpriifen und der Plan gegebe-
nenfalls fortzuschreiben.

Die zustindige Behdrde hat im Zusammenwirken mit der Offentlichkeit weitgehende Freiheit in
der Ausgestaltung der Planung, solange die Mindest-Anforderungen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie und der §847 a-f Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) eingehalten bleiben.
Insbesondere besteht hdufig eine enge Verknlipfung zwischen der Eindimmung von Umge-
bungsldrm (der in Wohngebieten ganz weitgehend aus Verkehrsquellen stammt) und der Bear-
beitung von verkehrsplanerischen Fragestellungen, die bei stadtplanerischen, verkehrsorganisa-
torischen und baulichen MaBnahmen ebenfalls den Gesundheitsschutz der Bevolkerung zum Ziel
haben.

In enger Abstimmung mit der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow werden die Grundlagen liber-
nommen, relevante Daten zur &rtlichen Situation zusatzlich erhoben und MaBnahmenvorschlage
erarbeitet. Insbesondere werden die Materialien zur rechtzeitigen Information der Offentlichkeit
erstellt. An der Information und Anhdrung der Offentlichkeit wird mitgewirkt. Die Vorschldge der
Offentlichkeit werden durch Auftragnehmer und Behérde bewertet und nach Méglichkeit in die
Planung einbezogen.

' RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekimpfung von
Umgebungslarm" im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung | Seite 1
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2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Ursachen und Wirkungen von Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Larm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MafBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene! Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet be-
sonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

In Personengruppen, die liber ldngere Zeitraume hohen Larmpegeln - insbesondere wahrend des
Nachtschlafs - ausgesetzt sind, treten Herz-Kreislauf-Erkrankungen und andere Organschaden
signifikant erhdht auf. Abhdngig vom Grad der Larmexposition wirken sich Stérungen und Belads-
tigungen auf die Psyche, auf die Aufmerksamkeit und Konzentration sowie auf die Lern- und
Arbeitsfahigkeit aus. Als weitere Folgen kdnnen eine Verminderung der statistischen Lebenser-
wartung, eine Minderung der Lebensqualitdt sowie hohe zusatzliche Kosten im Gesundheitswe-
sen, bei Berufsunfahigkeitsrenten und durch Produktions- und Wertverluste eintreten.

2.2  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungsldrmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

> +Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm”

und 2006 mit der

> «VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BiImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorlaufiger Berechnungsmethoden":

»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen (VBUSch)
»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
> Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Flugplitzen (VBUF)

> Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

(vBU)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Ldrmsituation an den Hauptver-
kehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroBflughdfen sowie von Indust-
rie und Gewerbe untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten ,strategischen Larm-
karten" dargestellt und veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit durch Larm-

2 Grundlagen der Lirmaktionsplanung | Seite 2



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

belastungen gibt, sind Aktionsplane fiir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln, die mit ver-
tretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend ist in Abstan-
den von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und der Umsetzung des Planes vorzu-
nehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevdlkerung
tber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBBnahmen die Ldrm-
belastung der Bevdlkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der Be-
volkerung dienen, zu schiitzen.

2.3  Zustandigkeiten und Durchfiihrung

Kartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strategi-
sche Larmkarten flir samtliche Ballungsraume sowie fiir simtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustdndigen Behorden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

> die Larmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen ldsst das LUGV (Landesumweltamt) zentral fiir
das ganze Land erstellen,

> die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das Eisenbahnbundes-
amt erstellt,

> die Larmkarten fiir die GroBflughifen erstellt das LUGV selbst,

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe missten im Einzelfall durch die zustindige Behdrde
erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giiltigkeit der TA Larm in
Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten nicht lber
der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in
der Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen
der Larmaktionsplanung in der Regel tberfliissig.

Die Verdffentlichung der Larmkarten erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite
des  Ministeriums  fir  Umwelt, Gesundheit und  Verbraucherschutz  (MUGV)
http://www.mugv.brandenburg.de unter dem Pfad: LUGV = Immissionsschutz = Lirm = Um-

gebungsldrm - Larmkartierung zum Umgebungslarm. Die gegenwiértig (17.12.2012) gliltige
Verlinkung zu den Ldrmkarten der 1. (2007) und 2. Stufe (2012) findet sich unter dieser Adresse:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de .

2 Grundlagen der Lirmaktionsplanung | Seite 3



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, ,dass
die zustandigen Behdrden bis zum 18. Juli 2013 Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung
der vorrangigen MaBnahmen, die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenz-
werte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden,
fiir die Ballungsraume sowie fiir die HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken in ih-
rem Hoheitsgebiet ausgearbeitet haben."

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Larmaktionsplane in Brandenburg sind die Gemein-
den.

Die Larmaktionspldne sind an die oberste Immissionsschutzbehorde (in Brandenburg das LUGV)
zu Ubergeben. Durch diese erfolgt eine aggregierte Meldung an das Bundesministerium fiir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, das wiederum die Weiterleitung an die Europdische
Kommission libernimmt.

2.4  Umsetzung und Beteiligungsverfahren

Die ,Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis, Teil 2: Larmaktions-
plan, FGSV, 2011" erldutern dazu vor allem in den Kapiteln 4.3 ,Férmliche Beteiligung der Trager
offentlicher Belange" und 4.4 ,Annahme des Larmaktionsplans durch die zustandige Behdrde":

Die Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan liegt in der Kompetenz der ,zustdndigen
Behorde". Die zur Lirmminderung in den Ldrmaktionsplan aufgenommenen MaBnahmen sind in
der Umsetzung von den zustdndigen Tragern offentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Situa-
tion ist einfach, wenn die Gemeinde selbst fiir die Umsetzung zustandig ist. Komplizierter ist der
Fall, wenn z. B. der Bund fiir die FernstraBen des Bundes, das Land fiir die LandesstraBen und
das Eisenbahnbundesamt fiir die Eisenbahnstrecken zustandig sind.

Weil die zustéandige Behdrde einen Larmaktionsplan aufstellen muss, in dem alle festgelegten
MaBnahmen umsetzungsfahig sein missen, soll der Larmaktionsplan einem férmlichen Beteili-
gungsverfahren mit den Tragern offentlicher Verwaltung, die die MaBnahmen spater umsetzen
miissen, unterzogen werden. Es werden deshalb die Tridger &ffentlicher Belange (TOB), deren
Aufgabenbereich durch den Lirmaktionsplan beriihrt sein kann, in der auch sonst bei TOB-
Beteiligungsverfahren liblichen Weise unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Stellungnahmen der TOB sind zu priifen und bei der Entscheidung iiber den Lirmaktionsplan
angemessen zu berlicksichtigen. Wenn bei der erforderlichen Abanderung des Larmaktionsplan-
entwurfes die Grundziige des Plans substantiell beriihrt werden, ist die Mitwirkung fortzufiihren
und das férmliche Anhdrungsverfahren zu wiederholen. Die Stellungnahmen sind mit einer Dar-
stellung der Griinde und Erwdgungen zu dokumentieren.
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Wie auch immer die Entscheidungen ausfallen, durch den endgiiltigen Larmaktionsplan muss
stets eine Minderung bestehender Larmprobleme erreicht werden. Dies ist Aufgabe der Larm-
minderungsplanung und daher unverzichtbarer Anspruch fiir den Larmaktionsplan.

2.5  Mitwirkung der Offentlichkeit

Artikel 8 (7) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten dafiir sorgen, ,dass
die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionsplane gehdrt wird, dass sie rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit erhlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionspldne mitzuwirken,
dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit iiber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen." §47d, Abs. 3
BImSchG libernimmt dieses neue Mitwirkungsverfahren sinngemaB und nahezu wortgleich.

Artikel 9 (1) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt weiter fest, dass die ausgearbeiteten strategi-
schen Larmkarten sowie die ausgearbeiteten Aktionsplane, auch durch Einsatz der verfiigbaren
Informationstechnologien, der Offentlichkeit zugénglich gemacht und an sie verteilt werden.
Absatz (2) erginzt: ,Diese Information muss deutlich, verstindlich und zugénglich sein. Eine
Zusammenfassung mit den wichtigsten Punkten wird zur Verfligung gestellt.

Zur Umsetzung dieser Anforderungen ist z. B. eine friihzeitige Information der Bevdlkerung tber
das Vorhaben der Aufstellung des Larmaktionsplans geeignet. Bewahrt hat sich neben den ubli-
chen Veroffentlichungen die Einladung zu einer Biirgerversammlung, wo die Thematik vorge-
stellt werden kann, die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt und erlautert werden kdnnen,
sowie manchmal bereits vorhandene Lirm-,Argernisse” sowie MaBnahmenvorschldge von den
Biirgern eingebracht werden kdnnen.

2.6  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBe ,eine vom Mitgliedstaat
angegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr"2. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von iber 30 000 Ziigen pro Jahr"3. Umgerechnet entspricht diese
Grenze einer durchschnittlichen tiglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-

2 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
3 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
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Bahnlinie mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf
120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von {iber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 4,

2.7  Beurteilungspegel (Lirmindizes) und Betroffenheit

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie
daraus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschrei-
bung der Larmbelastung werden die KenngréBen> Loen und Lyigne verwendet und ermittelt. Die
Larmbelastung bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl Ein-
wohner, bei denen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelinter-
vall fallt. Diese Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite
von 5 Dezibel und die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im In-
tervall von 55 bis 60 Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex groBer
ist als 55 Dezibel und nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags.

Die Gemeinden als zustandige Behorden kdnnen unabhdngig die Grenzwerte fiir sich selbst fest-
legen. Allerdings ist eine Ubernahme der Priifwerte des Landes Brandenburg zu empfehlen, da
alle Anforderungen der Dateniibermittlung an die EU sich an dem festen 5-dB-Raster und den
Betroffenheitsgrenzen 65 [ 55 dB(A) orientieren. In der gegenwiartigen zweiten Stufe bittet das
Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, die Priifwerte zu berlicksichtigen.

Einordnung der Priifwerte zu den KenngroBen Loen und Lyignt

Fiir die KenngroBen Loen und Lyigne werden die Emissionen nach den RLS-906 berechnet. Die Be-
rechnung der Immissionspegel fiir Loen und Lyigne erfolgt nach VBUS?. Fiir Loen erfolgt eine ge-
wichtete Mittelung der Pegel fiir Loy, Levening Und Luignt , bei der Levening €inen Zuschlag von 5 dB
und Lyigne €inen Zuschlag von 10 dB erhalt. Loen —Pegel sollten deshalb nicht Mittelungspegeln
fiir den Tageszeitraum, etwa der RLS-90, verglichen werden. Weiterhin erwahnenswert ist, dass
entgegen den RLS-90 nach VBUS kein Zuschlag fiir die erhohte Stérwirkung von lichtzeichenge-
regelten Kreuzungen und Einmiindungen (,Ampeln") vergeben. Eine Lirmminderung durch Kreis-

EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)
EG_Umgebungslarmrichtlinie, Anhang I, Lirmindizes nach Artikel 5
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

~ o o EN
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verkehrsplatze und Nachtabschaltungen kann daher in Untersuchungen nach VBUS nicht darge-
stellt werden.

In der Larmvorsorge gelten fiir Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Fiir die
Larmsanierung an BundesfernstraBen gelten (seit 01.01.2010) 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in
der Nacht. Bei den Larmschutz-Richtlinien StV gelten weiterhin 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht.

2.8  Ruhige Gebiete

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevolkerung soll es auch Ziel der Larmaktions-
planung sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen". Als ein ,ruhiges Gebiet
auf dem Land" gilt danach ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist."® Ein Wohngebiet kann
somit auf dem Land kein Bestandteil eines ruhigen Gebietes sein.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der ge-
nannten Gerdusche ausgesetzt sind. Beispielsweise sind als eine Vorauswahl in Nordrhein-
Westfalen Gebiete von mindestens 10 km2 Flache und einem maximalen Mittelungspegel des
Gesamtgerduschs aller Verkehrs-, Industrie- und Gewerbequellen von 40 dB(A) ermittelt worden.
Es kdnnen aber auch Gebiete einbezogen werden, die zwar einen héheren Immissionspegel auf-
weisen, durch ihren Erholungswert dennoch schiitzenswert erscheinen.

Der Bedingung, ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt" zu
sein, wiirde sicherlich besser entsprochen werden kdnnen, wenn nicht ein Mittelungspegel be-
nutzt wird, sondern stattdessen ein Schallpegelspitzenkriterium angesetzt werden konnte. Leider
wird dies gerade bei den StraBenverkehrsimmissionen (Beispiel: einzelne laute Motorrader oder
Lkw) nicht praktikabel sein. Als Ersatz sollten fiir Mittelungspegel Immissionsgrenzen, wie sie fiir
Kurgebiete gelten, 45 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der Nacht, hilfsweise 40 dB(A) fiir den ge-
samten Tag, angewendet werden.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

> sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplinen als Abwadgungsbelang zu
beachten sind,

> sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt werden,

> Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B.
Verlarmung, Zerschneidung) iiberpriift werden und

> Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

8 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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Auf der Internetseite des MUGV Brandenburg findet sich eine ,Erganzung der LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung vom 30.08.2007, Ziffer 4 Ruhige Gebiete" vom 19.02.2009. Darin wird die
Forderung ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” zu sein

dahingehend relativiert, dass dies ,im Sinne von kein relevanter Larm zu verstehen" sei und ,in-
sofern ... unter Umstanden auch reine Wohngebiete zu den ruhigen Gebieten zdhlen" kénnen.

Fiir ruhige Gebiete auf dem Land wird in diesen Ergdnzungen gesagt: ,Ein Anhaltspunkt fir eine
Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Loen=40 dB(A)
nicht liberschritten werden." Es wird somit also eine notwendige aber nicht hinreichende Bedin-
gung formuliert.

Ohne klare Zuordnung zu Ballungsraumen oder landlichen Gebieten wird bei der rechtlichen
Bedeutung wiederum eingeschrankt: ,Abweichungen sind mdglich, unter Umstanden kann auch
eine Erhdhung des Gerduschpegels zugelassen werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

«ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum™?

«ruhiges Gebiet auf dem Land"10

ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lsn-Index
oder ein anderer geeigneter Larmindex fir

ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes
Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;

samtliche Schallquellen einen bestimmten,
von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert

nicht lbersteigt;

9 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck I)
10 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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3 Bestandsanalyse

3.1 Allgemeines

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow befindet sich im brandenburgischen Landkreis Teltow-
Fldming unmittelbar stdlich von Berlin. In der Gemeinde leben knapp 27.000 Einwohner'" in den
Ortsteilen Blankenfelde, Mahlow, Dahlewitz, GroB Kienitz und Jiinsdorf sowie der bewohnten
Gemeindeteile Glasow, Roter Dudel und Waldblick.

3.2 StraBenverkehr

Die wichtigsten StraBen, welche die Gemeinde tangieren, sind im BundesfernstraBennetz die
BAB A 10 (stidlicher Berliner Ring) im Siiden, die B 96 und die B 96a sowie die L 40, L 76 und
L 792 aus dem LandesstraBennetz der Landes Brandenburg. Mit der L 402 fiihrt eine Autobahn-
umleitungsstrecke tiber den Ortsteil GroB Kienitz.

3.3 Schienenverkehr

Das Gemeindegebiet wird von wichtigen Eisenbahnstrecken durchzogen. Dies sind zum einen die
Strecke von Berlin nach Dresden (die sogenannte Dresdner Bahn) und zum anderen der Berliner
AuBenring. Die Gemeinde ist tiber die Linie S2 an das Berliner S-Bahnnetz angeschlossen, deren
Zige die Trasse der Dresdener Bahn nutzen. Die vom Eisenbahnbundesamt (EBA) durchzufiihren-
de Ldrmkartierung an Schienenwegen liegt noch nicht vor, weshalb hier leider keine eingehende
Untersuchung zum Bahnldrm stattfinden kann. Eine solche ware dann nach Bereitstellung der
Kartierungsergebnisse durch das EBA zu erganzen.

34 Luftverkehr

In unmittelbarer Nachbarschaft der Gemeinde befindet sich der GroBflughafen BER, welcher zur
Zeit ausgebaut wird. Die Anzahl der Flugbewegungen stellte sich in den vergangenen Jahren wie

folgt dar:

> 2010: 76.595
> 2011: 73.577
> 2012: 71.758

Es besteht eine vom MUGV begleitete interkommunale Arbeitsgruppe zur Erarbeitung eines
Rahmenplans zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens, der auch die Gemeinde Blank-
enfelde-Mahlow angehért. Eine Betrachtung der zukiinftigen Situation (das LUGV hat beispiels-
weise Isophonenkarten des BER fiir das Prognosejahr 2015 verdffentlicht) scheint vor dem Hin-

1" Gemeinde Blankenfelde-Mahlow: http://www.blankenfelde-mahlow.de/index.phtm|?mNavID=1610.10&sNavID=1631.166&tLa=1, abgerufen
am 21. August 2013
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tergrund anhaltender Diskussionen um Flugrouten wenig sinnvoll, zumal der Kernarbeitsbereich
eines Larmaktionsplans die MaBnahmenfindung im Bestand ist.

Fiir eine konkrete Diskussion von MaBnahmen gegen den Flugldrm innerhalb des Larmaktions-
plans der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow bleiben also zunachst die Ergebnisse des Rahmen-
plans der interkommunalen Arbeitsgruppe abzuwarten. Da die Gemeinde selbst der Arbeitsgrup-
pe angehort, ist schnelle Integration von MaBnahmen jederzeit moglich.

Zur Larmaktionsplanung fiir den Flughafen BER stehen auf den Seiten des MUGV weitere Infor-
mationen bereit (http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.¢c.320852.de).
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4 Larmkartierung

4.1 Systematik

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Europdischen Gemeinschaft, EU-Umgebungsldrmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex flr den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel Loen. Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich
im Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt zusammen:

Loay der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr

Levening der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr

Lnight der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr
Dieser ist wie folgt definiert (in Dezibel(dB)):

I-Day I-Evening +5 LNigm +10

LDEN:10*I92—14[12*101° +4%10 ©  4+8%10 ©

4.2 StraBenverkehrslarm

Die Schallemission einer StraBe wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der StraBenoberflache und der StraBBenldngsneigung ermittelt.

Die Schallausbreitungsrechnungen fiir den StraBenverkehrslarm sind durch das Landesamt fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst
worden.

Die fiir diese Larmaktionsplanung herangezogenen StraBBenabschnitte sind in Abbildung 1 er-
sichtlich.
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Abbildung 1 Kartierungsumfang der Ldrmaktionsplanung 2013 in Blankenfelde-Mahlow. Die durch das LUGV bear-
beiteten StraBen sind rot markiert (Kartengrundlage: OpenStreetMap).

4.3  Eingangsdaten zum StraBennetz und Verkehrsdaten

Die Eingangsdaten fiir die StraBen, die in der Kartierung des LUGV mit Larmemissionen darge-
stellt sind, wurden dem vom LUGV libergebenen Shape-File der StraBen entnommen.
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4.4  Plausibilitatspriifung der verwendeten Eingangsdaten

StraB3ennetz

Die Grundlage fiir das StraBennetzmodell bildet die strategische Larmkartierung des Jahres
2012, welche vom LUGV durchgefiihrt worden ist. Dieser Larmaktionsplan baut auf demselben
Netzmodell auf. Die im LUGV-Netzmodell fehlenden StraBenabschnitte der Karl-Liebknecht-
StraBe, des Jihnsdorfer Wegs, der RembrandtstraBBe und der IbsenstraBe werden erganzt und
mit Verkehrszdhldaten versorgt, sodass auch fiir sie Lirmberechnungen durchgefiihrt werden
konnen.

Das LUGV-Netzmodell enthadlt weiterhin einen Fehler im Bereich des Brandenburger Platzes.
Dort wird im Modell der Verkehr liber die nordliche Seite des Platzes gefiihrt, statt wie in der
Realitdt iber die stidliche Seite. Dieser Fehler wird fiir die Betrachtungen im Rahmen des Larm-
aktionsplanes korrigiert.

Das urspriingliche Netzmodell wird um ein Gelandemodell erweitert. Dafiir muss der Verlauf der
B 96 sowie die Lage von Schallschutzwanden angepasst werden, damit die Lage dieser Objekte
im Geldnde richtig wiedergegeben werden kann.

Zulassige Geschwindigkeit

Vereinzelt finden sich im LUGV-Netzmodell Innerortsabschnitte mit einer Geschwindigkeit von
100 km/h fiir Pkw beziehungsweise 80 km/h fiir Lkw. Diese sind fiir die Berechnungen in diesem
Larmaktionsplan auf die tatsdchlichen Innerortsgeschwindigkeiten heruntergesetzt worden.

Verkehrsstiarken

Die im Netzmodell enthaltenen Verkehrsstarken scheinen plausibel und werden fiir die weiteren
Berechnungen libernommen.

4.5 Emissionsbelastungen

Zur Berechnung der Emissionen sind die Verkehrsbelastungen aus der Kartierung verwendet
worden (Tabelle 1). Fiir die Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs und fiir die Lkw-Anteile in
diesen Zeitbereichen sind die Werte des LUGV fiir die KartierungsstraBen verwendet worden.

Tabelle 1 Zugrundegelegte Verkehrsstarken aus dem Netzmodell des LUGV an reprasentativen Querschnitten

StraBenabschnitt DTV [Kfz/24h] SV-Anteil [%]
BAB A 10 59.548 29,7
Mahlower StraBe 3.640 8,3
Trebbiner StraBe 6.320 2,6
Berliner Damm 6.320 2,6
BahnhofstraBe 7.864 4.0
Zossener Damm 7.864 4,0
Potsdamer Damm 5.720 6,5
L76 9.148 7,6
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B96 17.120 6,7
Erich-Klausener-StraB3e 2.512 8,0
DorfstraBe (nérdl. L40) 6.320 2,6
DorfstraBe (stidl. L40) 2.616 3,5

ThalmannstraBe 7.864 3,2
BahnhofstraBe Dahlewitz 1.296 3,0
DorfstraBe Dahlewitz 2.152 4,8

Entscheidend fiir die Aussagen zur Larmbelastung der Betroffenen sind jedoch die Immissions-
belastungen fiir die Anwohner entlang den betrachteten StraBenabschnitten. Diese sind nach-
folgend in einzelnen, nochmals getrennt berechneten Teilgebieten genauer beschrieben (Kapitel
4.8). Die Auswahl und Begrenzung dieser Teilgebiete erfolgt auf Basis der ersten optischen Aus-
wertung der Kartierung sowie auf Basis der Hotspot-Analyse, die im nachfolgenden Kapitel na-
her erldutert ist. In den Teilgebieten sind die betroffenen Wohnungen und Einwohner rechne-
risch ausgezahlt.

4.6  Strategische Larmkarten fiir den StraBenverkehr

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitdtskontrolle sind die strategischen Larm-
karten flir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow erneut berechnet worden. Die jetzt vom LUGV
verdffentlichten Karten sind hier in den Anlagen beigefiigt:

> Isophonen-Bander Lpen in Anlage 1

> Isophonen-Bander Lyig: in Anlage 2

> Uberschreitung Priifwert 65 dB(A) Loen in Anlage 3
> Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) Lyig: in Anlage 4

Das LUGV stellt zusétzlich einen ,Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fiir die Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow (Anlage 5) bereit, in dem unter Punkt 3. eine statistische Auswertung der
Betroffenheit entlang der kartierungspflichtigen StraBen (>3 Mio. Kfz/a) tabellarisch darge-
stellt ist.

4.7  Belastigung und Hotspot-Analyse

Vor der eigentlichen Kartierung soll zundchst eine sogenannte Hotspot-Analyse durchgefiihrt
werden, welche nicht nur die vorliegenden Larmimmissionen, sondern auch den Beldstigungs-
grad der Bevolkerung sowie die Wohndichte beriicksichtigt. Hot Spots sind in der Regel Berei-
che, in denen neben hohen Immissionen auch eine hohe Einwohnerdichte und somit eine hohe
Zahl an Belastigten vorliegt.

In jeder Gruppe von Menschen, die einer bestimmten Larmimmission ausgesetzt ist, befinden
sich Personen mit unterschiedlichen Beldstigungsgraden: Der Eine mag sich kaum durch den
Verkehrslarm gestort flihlen, wahrend der Andere bereits eine erhebliche Belastigung und Ein-
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schrankung seiner Ruhe empfindet. Bei dieser Betrachtungsweise kommt also die subjektive
Wirkung von Larm zum Tragen.

Man unterscheidet:

> LA (little annoyed): leicht Belastigte

> A (annoyed): Belastigte

> HA (highly annoyed):  erheblich Belastigte

Die Karte der Hotspot-Analyse (Abbildung 2 und Abbildung 3) gibt die Dichte der erheblich Be-
lastigten (in Einwohnern pro km2) im Gemeindegebiet wieder. Ein Hot Spot ist also nicht nur
durch hohe Immissionen, sondern auch durch eine hohe Einwohnerdichte und damit automa-
tisch einer gewissen Anzahl an erheblich Beladstigten in diesem Bereich gekennzeichnet. Dabei
ist es durchaus mdglich, dass Bereiche mit héheren Immissionswerten existieren, die jedoch
keine Hot Spots sind, da die Anzahl der Einwohner an diesen Stellen nur sehr gering ist.

Aufgrund dieser Konzentrationswirkung besteht fiir Hot Spots grundsatzlich das Potenzial, mit
einer MaBnahme sehr viele Menschen auf einmal zu entlasten. Die Hotspot-Analyse kann daher
bei einer eventuell notwendigen MaBnahmenpriorisierung durchaus von groBem Nutzen sein.
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Auf der Hotspot-Karte fiir Mahlow (Abbildung 2) kann ein Schwerpunkt mit einer hohen Dichte
an erheblich Belastigten am ndérdlichen Ende der Trebbiner StraBe ausgemacht werden. Ursach-
lich dafiir neben der Ldrmbelastung durch den StraBenverkehr auch die in diesem Bereich sehr
hohe Einwohnerdichte, die eine ebenso hohe Dichte an erheblich Beldstigten zur Folge hat.

in Einw. / km?

125 <[ <= 250
250 < <= 375
375< <= 500
500 < <= 625
625 < <= 750
750 <. <= 875
875 < <=1000
1000 <l <=1125
1125< [l <=1250
1250< [l

HA(Lden)-StrafRenlarm (Lden)

Abbildung 2

F . o '3 it & ’
ot gt 4y 3.&‘%{‘* IR
AR Rk L3 54, P R\

Hotspot-Karte fiir Mahlow, Schwerpunkte fiir HA (erheblich Belastigte) bezogen auf den Loey-Pegel
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Auf der Hotspot-Karte fiir Blankenfelde (Abbildung 3) erkennt man einen relativen Schwerpunkt
im Bereich der Mehrfamilienhduser am Berliner Damm ndrdlich der Dietrich-Bonhoeffer-Straf3e.
Die nachstgroBte Dichte an erheblich Beldstigten wir in Blankenfelde auf dem Zossener Damm
zwischen Wilhelm-Grunwald-StraBBe und Karl-Liebknecht-StraBBe erreicht. Grund hierfiir ist wie-
derum eine hohe Wohndichte aufgrund von zahlreichen Gebduden mit mehreren Wohnungen.
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Abbildung 3  Hotspot-Karte fiir Blankenfelde, Schwerpunkte fir
Pegel
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4.8 Immissionsbelastungen und Betroffenheit

4.8.1 Uberblick

Zunachst wird eine Berechnung fiir das gesamte Gemeindegebiet durchgefiihrt, sodass die Be-
troffenheit entlang aller kartierten StraBBen erfasst wird.

Es ergibt sich fiir das Gemeindegebiet eine Gesamttages-Betroffenheit von 464 Einwohnern
tiber dem Lpen-Priifwert von 65 dB(A). In der Nacht umfasst die Betroffenheit tiber dem Lyignt-
Priifwert von 55 dB(A) insgesamt 726 Einwohner.

Tabelle 2  Betroffenheit in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Gesamttag

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km2  Wohnu Einwol Schule KrankelKindert
> 5519,151 2.040 4.041 4 0 3

. > 60 10,765 944 1.847
> 65 5,472 237 464

. > 70 2,471 20 40
> 75 1,050 1 1

[cNeNeN
[eNeoNoNoe]
[eNeNoNe]

Tabelle 3  Betroffenheit in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Nacht

Pegelwerte

Ln
in dB(A)

km2  Wohnu Einwol Schule KrankelKindert

> 45 24,783 2.736 5.517
W > 5014,150 1.183 2.308
> 55 7,692 372 726

> 60 3,599 40 80
> 65 1,549 1 3
> 70 0,616 0 0

Ausgehend von den Kartierungsergebnissen des gesamten Gemeindegebietes und der Analyse

oOooooo
[oNeNeoNe ol

OO OoOFrNO®

der Hotspots werden nun lokal begrenzte Rechengebiete in den vermuteten Larmschwerpunkten
festgelegt, fir die eine detaillierte Betroffenheitsauswertung vorgenommen wird. Diese Rechen-
gebiete (RG) sind:

> RG 1: Trebbiner StraBe

> RG 2: Berliner Damm (Mahlow)

> RG 3: DorfstraBe (nérdlich der Heinrich-Heine-StraBe)
> RG 4: DorfstraBBe nordlich der L 40

> RG 5: DorfstraBe siidliche der L 40

> RG 6: Potsdamer Damm und Zossener Damm

> RG 7: BahnhofstraBe (westlicher Abschnitt)

> RG 8: BahnhofstraBe (mittlerer Abschnitt)

> RG 9: BahnhofstraBe (6stlicher Abschnitt)
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Die Lage der Rechengebiete ist in Abbildung 4 dargestellt.

RG 10:
RG 11:
RG 12:
RG 13:
RG 14:
RG 15:
RG 16:
RG 17:
RG 18:
RG 19:
RG 20:
RG 21:

Teltower StraBe, DorfstraBBe (L 76)
Mahlower StraBe
Erich-Klausener-StraBe
Karl-Marx-StraBe
Dahlewitz DorfstraB3e
ThalmannstraBe
Jiihnsdorf
Karl-Liebknecht-StraBe
IbsenstraBBe
Jiihnsdorfer Weg

GroB Kienitz | L 402

RembrandtstraBBe

In allen Gbrigen, in der Folge nicht weiter untersuchten StraBBenabschnitten, besteht im Rahmen

der Larmaktionsplanung kein Handlungsbedarf. Auch entlang der B 96 liegt keine nennenswerte

Betroffenheit vor. Beim Bau der StraBe sind in kritischen Bereichen MaBnahmen des aktiven

Ladrmschutzes wie Larmschutzwande und Tempolimits (80 km/h mit Zusatzschild "Larmschutz")

umgesetzt worden. In der Konsequenz, das zeigt auch die Larmkartierung, stellt die B 96 trotz

ihrer Verkehrsbedeutung keinen Larmschwerpunkt innerhalb der Gemeinde Blankenfelde-

Mahlow dar.
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Abbildung 4  Lage der Rechengebiete fiir die Detailuntersuchungen
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4.8.2 Betroffenheit in den Rechengebieten

Die Auswertung der Betroffenheit in den einzelnen StraBenabschnitten der Detail-
Rechengebiete (Abbildung 4) liefert ein breites Spektrum an Ergebnissen. So sind einzelne Ab-
schnitte relativ stark belastet, andere weisen dagegen gar keine Betroffenen tber den Prifwer-
ten auf. In der Tabelle 4 werden die Ergebnisse der einzelnen Abschnitte tberblicksartig darge-
stellt.

Die hochste Anzahl Betroffener findet sich in der Trebbiner StraBe mit 63 betroffenen Einwoh-
nern Uber dem Loen-Priifwert von 65 dB(A). In der Nacht fallt neben der Trebbiner StraBe mit
89 Betroffenen auch der Ortsteil Jihnsdorf mit 77 Betroffenen liber dem Lyighe-Priifwert auf. In
diesem Bereich ist die Betroffenheit in der Nacht deutlich hoher als in der Betrachtung des Ge-
samttags. Gar keine Betroffenen liber den Priifwerten liegen in der BahnhofstraB3e in Dahlewitz
zwischen ThalmannstraBe und DorfstraBBe vor. In der DorfstraBBe in Dahlewitz gibt es im Gesamt-
tag keine Betroffenen lber dem Prifwert, jedoch einen Betroffenen in der Nacht tGiber dem Lyign-
Priifwert von 55 dB(A).

Auf die einzelnen Rechengebiete im Detail wird in den folgenden Abschnitten mit Darstellung
der Rasterlarmkarten fiir den Gesamttag und die Nacht eingegangen.

Tabelle 4  Anzahl der Betroffenen in den einzelnen Rechengebieten flir den Gesamttag und die Nacht (ber den
Schwellenpegeln der Priifwerte sowie 5 bzw. 10 dB(A) tiber den Priifwerten.

) ) Betroffene Gesamttag (Lpgy) Betroffene nachts (Lyignt)
StraBenabschnitt von bis
>65 dB(A) >70 dB(A) >75 dB(A) [>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)

Trebbiner StraBe L76 HeimstattenstraBe 63 0 0 89 1 0
Berliner Damm (Mahlow) Mahlower StraBe Richard-Wagner-Chaussee 34 9 0 42 12 0
DorfstraBe (nérd. H.-Heine-Str.) Waldfriedhof Heinrich-Heine-StraBe 23 1 0 28 7 0
DorfstraBe (Blankenfelde) Heinrich-Heine-StraBBe Zossener Damm 16 0 0 23 0 0
DorfstraBe, Trebbiner Damm Zossener Damm Beginn Wald 24 5 0 29 8 0
Potsdamer Damm, Zossener Damm Ortseingang Erich-Klausener-StraBe 19 2 0 48 3 0
Zossener Damm, BahnhofstraBe Erich-Klausener-StraBe Bahniibergang 1 0 0 3 0 0
BahnhofstraBe (Mitte) Bahniibergang ThalmannstraBe 17 0 0 25 0 0
BahnhofstraBe (Ost) ThalmannstraBe DorfstraBe 0 0 0 0 0 0
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) An der Badeanstalt Mahlower StraBe 47 12 0 54 18 0
Mahlower StraBBe Berliner StraBe Berliner Damm 3 0 0 10 0 0
Erich-Klausener-StraBe Zossener Damm Karl-Marx-StraBBe 21 0 0 44 0 0
Karl-Marx-StraBe Erich-Klausener-StraBe Blankenfelder Weg 13 0 0 28 0 0
DorfstraBe (Dahlewitz) BahnhofstraBe ThalmannstraBe 0 0 0 1 0 0
ThalmannstraBe BahnhofstraBe DorfstraBBe 37 0 0 52 0 0
Juihnsdorf - - 39 1 0 77 11 0
Karl-Liebknecht-StraBe Zossener Damm Carl-von-Ossietzky-StraBe 0 0 0 0 0 0
lbsenstraBe Glasower Damm Kriigers Land 26 1 0 28 1 0
Jiihnsdorfer Weg Zossener Damm Am Dachsbau 2 0 0 4 0 0
GroB Kienitz - - 0 0 0 5 0 0
RembrandtstraBe Jiihnsdorfer Weg Trebbiner Damm 39 0 0 56 0 0
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4.8.3 Trebbiner StraBBe

Fiir die Trebbiner StraB3e ergibt sich aus der Larmkartierung eine Gesamttags-Betroffenheit lber
dem Lpen-Prifwert von 65dB(A) im Umfang von 32 Wohnungen mit 63 Einwohnern
(Abbildung 5). In der Nacht liegt die Betroffenheit tiber dem Luigne-Priifwert (55 dB(A)) bei
46 Wohnungen mit 89 Einwohnern, von denen 1 Wohnung mit 1 Einwohner Nachtpegeln von
tiber 60 dB(A) ausgesetzt ist (Abbildung 6).
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Abbildung 5 Isophonenbénder Lpgy in der Trebbiner StraBe
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4.8.4 Berliner Damm (Mahlow)

Auf dem Berliner Damm in dessen nordlichen Abschnitt in Mahlow konnen durch die Berech-

nungen der Larmkartierung 16 betroffene Wohnungen mit 34 Einwohnern liber dem Gesamtta-

ges-Priifwert von 65 dB(A) festgestellt werden. Hiervon sind vier Wohnungen mit neun Einwoh-
nern von Gber 70 dB(A) betroffen. Oberhalb von 75 dB(A) besteht auf diesem Abschnitt bezogen
auf den Gesamttag keine Betroffenheit (Abbildung 7). Hinsichtlich des Nachtzeitraumes mit dem

Lnighe-Priifwert von 55 dB(A) ergibt sich aus der Larmkartierung eine Betroffenheit von

20 Wohnungen mit 42 Einwohnern, von denen 5 Wohnungen mit 12 Einwohnern mit Luign-

Pegeln Giber 60 dB(A) belastet sind.
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Abbildung 8  Isophonenbédnder Lyign: auf dem Berliner Damm
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4.8.5 DorfstraBe nordlich Heinrich-Heine-StraBe (RG 3)

In der DorfstraBBe nordlich der Heinrich-Heine-StraBBe in Blankenfelde liefert die Larmkartierung
fir den Gesamttag eine Betroffenheit von 14 Wohnungen mit 23 Einwohnern (iber dem Loen-
Priifwert von 65 dB(A), wovon eine Wohnung mit einem Einwohner auch in der Klasse Gber
70 dB(A) zu finden ist (Abbildung 9). Fiir die Nacht werden 16 betroffene Wohnungen mit
28 Einwohnern iber dem Lyigne-Priifwert von 55 dB(A) ermittelt, davon sind 4 Wohnungen mit
7 Einwohnern in der Klasse tiber 60 dB(A) enthalten (Abbildung 10).

Pegelwerte
i
km2  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden
I >55 0,042 42 76 0 0 0
>60 0,021 32 59 0 0 0
>65 0,010 14 23 0 0 0
> 70 0,002 1 1 0 0 0
> 75 0,000 0 0 0 0 0
S
o 8 8 i
W g ¥ %,
ar oo
5 I g am o
g C'g o %
Sobger 0% &
o &hoa o o

%gmﬂmagp%
gy

%atmygggb

v QZ7§

& OO N

Abbildung 9  Isophonenbander Logy in der DorfstraBe nérdlich der Heinrich-Heine-StraBe (RG 3)
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Abbildung 10 Isophonenbénder Lygn: DorfstraBe nordlich der Heinrich-Heine-StraBe (RG 3)
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4.8.6 DorfstraBe nordlich der L 40 (RG 4)

Die DorfstraBBe in Blankenfelde wird fiir die Detailrechnung in zwei Abschnitten betrachtet. Zu-
erst soll hier der Abschnitt nordlich der L 40 (Potsdamer Damm, Zossener Damm) untersucht
werden. In diesem besteht laut der Larmkartierung fiir den Gesamttag eine Betroffenheit von
8 Wohnungen mit 16 Einwohnern oberhalb des Priifwertes von 65 dB(A) (Abbildung 11). In der
Nacht werden 11 betroffene Wohnungen mit 23 Einwohnern mit Lyigne-Pegeln oberhalb des
Priifwertes von 55 dB(A) ermittelt (Abbildung 12).
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Abbildung 11 Isophonenbénder Logy auf der DorfstraBe, nérdlich der L 40 (RG 4)
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Isophonenbander Lyign: auf der DorfstraBe, nérdlich der L 40
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4.8.7 DorfstraBe sudlich der L 40

Auf dem Abschnitt der DorfstraBe sidlich der L 40 wird eine Lirmbetroffenheit im Gesamttag
von 12 Wohnungen mit 24 Einwohnern dber dem Priifwert von 65 dB(A) ermittelt. Uber
70 dB(A) sind hiervon noch zwei Wohnungen mit fiinf Einwohnern betroffen (Abbildung 13). In
der Nacht liefert die Larmkartierung 14 Wohnungen mit 29 Einwohnern tber dem Priifwert von
55 dB(A), davon 4 Wohnungen mit 8 Einwohnern tiber 60 dB(A) (Abbildung 14).
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Abbildung 13 Isophonenbander Loy auf der DorfstraBe, stidlich der L 40
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Abbildung 14

Isophonenbander Lyigh: auf der DorfstraBe, sudlich der L 40
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4.8.8 Potsdamer Damm [ Zossener Damm

Der Zossener Damm stellt im Zuge der Ortsdurchfahrt der L40 eine wichtige Ost-West-
Verbindung in Blankenfelde dar. GemaB dem hohen Verkehrsaufkommen umfasst die Betroffen-
heit iber dem Gesamttagesprifwert von 65 dB(A) insgesamt 12 Wohnungen mit
19 Einwohnern. Von diesen sind in der Klasse tiber 70 dB(A) noch zwei Wohnungen mit zwei
Einwohnern betroffen (Abbildung 15).
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Abbildung 15 Isophonenbander Loy auf dem Zossener Damm

In der Nacht ergibt die Liarmkartierung eine Betroffenheit iber dem Lyign-Prifwert (55 dB(A))
von 30 Wohnungen mit 48 Einwohnern. Zwei Wohnungen mit drei Einwohnern sind davon noch
in der Klasse liber 60 dB(A) vertreten (Abbildung 16).
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4.8.9 BahnhofstraBe (westlicher Abschnitt)

Im Abschnitt der BahnhofstraBe westlich des Bahniibergangs und einschlieBlich des Teilstlicks
des Zossener Damms bis zur Erich-Klausener-StraBe besteht laut Larmkartierung fiir den Ge-
samttag eine Betroffenheit Gber dem Loen-Priifwert im Umfang von einer Wohnung mit einem
Einwohner (Abbildung 17).
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Abbildung 17 Isophonenbander Loen im westlichen Abschnitt der BahnhofstraBe

In der Nacht liegt die Betroffenheit tiber dem Lyign-Prifwert bei zwei Wohnungen mit drei Ein-
wohnern (Abbildung 18).
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Abbildung 18 Isophonenbander Lyign: im westlichen Abschnitt der BahnhofstraBBe
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4.8.10 BahnhofstraBe (mittlerer Abschnitt)

Im mittleren Abschnitt der BahnhofsstraBe zwischen dem Bahniibergang und der Thalmannstra-
Be zeigt die Larmkartierung das Vorhandensein einer Betroffenheit auf. Diese liegt im Gesamt-
tag bei 8 Wohnungen mit 17 Einwohnern tber dem Priifwert von 65 dB(A) (Abbildung 19).
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Abbildung 19 Isophonenbander Loen im mittleren Abschnitt der Bahnhofstrale in Dahlewitz

In der Nacht besitzt die Betroffenheit liber dem Priifwert von 55 dB(A) einen Umfang von
12 Wohnungen mit 25 Einwohnern.
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Abbildung 20 Isophonenbénder Lyign: im mittleren Abschnitt der BahnhofstraBe in Dahlewitz

4 Lirmkartierung | Seite 37



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

4.8.11 BahnhofstraBe (dstlicher Abschnitt)

Auf dem ostlichen Abschnitt der DorfstraBBe in Dahlewitz besteht sowohl fiir den Gesamttag wie
auch fiir die Nacht keine Betroffenheit tiber den entsprechenden Priifwerten (Abbildung 21 und
Abbildung 22).
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Abbildung 21 Isophonenbédnder Lpen im stlichen Abschnitt der BahnhofstraBBe in Dahlewitz
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Abbildung 22 Isopohonenbédnder Lyign: im 6stlichen Abschnitt der BahnhofstraBe in Dahlewitz
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4.8.12 Teltower StraBe, DorfstraBe (L 76)

Auf der Teltower Stral3e und der DorfstraBBe im Zuge der L 76 in Mahlow besteht eine Betroffen-
heit im Gesamttag von 24 Wohnungen mit 47 Einwohnern tiber dem Priifwert von 65 dB(A). Ein
gutes Viertel davon, ndmlich 6 Wohnungen mit 12 Einwohnern, sind sogar mit Loen-Pegeln Gber
70 dB(A) belastet (Abbildung 23). In der Nacht stellt sich im Zuge der Lirmkartierung eine Be-
troffenheit von 28 Wohnungen mit 54 Einwohnern (iber dem Priifwert von 55 dB(A) dar. Die
Betroffenheit liber dem Lugn-Pegel von 60 dB(A) liegt auch noch bei 9 Wohnungen mit
18 Einwohnern (Abbildung 24).
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Abbildung 23 Isophonenbander Logy in der DorfstraBBe in Mahlow im Zuge der L 76
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Abbildung 24 Isophonenbédnder Lyig: in der DorfstraBe in Mahlow im Zuge der L 76
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4.8.13 Mahlower Stra3e

An der Mahlower StraBe als Verbindung zwischen der L76 (DorfstraBe) im Norden und der L792
(Berliner Damm) im Siiden zeigt sich anhand der Kartierung eine Betroffenheit tiber den Ge-
samttag von 2 Wohnungen mit 3 Einwohnern UGber dem Lpen-Priifwert von 65 dB(A).
Betroffenheiten lber dem Priifwert sind nicht feststellbar (Abbildung 25). Hinsichtlich der

Betroffenheiten in der Nacht iber dem Priifwert von 55 dB(A) sind 5 Wohnungen mit
10 Einwohnern zu nennen (Abbildung 26).
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Abbildung 25 Isophonenbédnder Lpey in der Mahlower Strafe
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Abbildung 26 Isophonenbander Lyig: in der Mahlower StrafBe
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4.8.14 Erich-Klausener-Stra3e

Im Bereich der Erich-Klausener-StraBe sind als Ganztags-Betroffene liber dem Priifwert von
Loen = 65 dB(A) 12 Wohnungen mit 21 Einwohnern zu verzeichnen. In der Klasse iiber 70 dB(A)
gibt es keine weiteren Betroffenheiten (Abbildung 27). Die Betroffenheiten tiber dem Priifwert
von 55 dB(A) im Nachtzeitbereich sind im Vergleich zum Gesamttag hier etwa doppelt so hoch
und liegen bei 24 Wohnungen mit 44 Einwohnern (Abbildung 28). Betroffenheiten in den Klas-
sen Uiber den Priifwerten sind nicht vorhanden.
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Abbildung 27 Isophonenbénder Lpen in der Erich-Klausener-Stral3e
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Abbildung 28

Isophonenbander Lyign: in der Erich-Klausener-Strafe
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4.8.15 Karl-Marx-StraBBe
In der Karl-Marx-StraBBe existiert laut der Larmkartierung im Gesamttag eine Betroffenheit von
8 Wohnungen mit 13 Einwohnern {iber dem Loen-Priifwert von 65 dB(A). In der Klasse (iber
70 dB(A) gibt es keine Betroffenen (Abbildung 29).
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Abbildung 29 Isophonenbénder Loy in der Karl-Marx-StraBe

In der Nacht besteht Giber dem Priifwert von 55 dB(A) eine Betroffenheit, die 17 Wohnungen mit
29 Einwohnern umfasst (Abbildung 30).
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Abbildung 30 Isophonenbénder Lyig: in der Karl-Marx-StraBBe
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4.8.16 Dahlewitz Dorfstra3e

In der DorfstraBe in Dahlewitz besteht laut Larmkartierung keine Betroffenheit im Bezug auf
den Gesamttag (Abbildung 31). In der Nacht hingegen zeigt die Lirmkartierung eine Betroffen-
heit von einer Wohnung mit einem Einwohner Giber dem Priifwert von 55 dB(A) (Abbildung 32).
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Abbildung 31 Isophonenbénder Lpey in der DorfstraBBe in Dahlewitz

4 Ldrmkartierung | Seite 48



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

Pegelwerte
Ln
in dB(A)

km2  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden
> 45 0,112 83 158 0 0 ya

I > 50 0,064

> 55 0.020
> 60 0,001
> 65 0,000
> 70 0,000
> 75 0,000

7

Abbildung 32 Isophonenbédnder Lyig: in der DorfstraBe in Dahlewitz

4 Ldrmkartierung | Seite 49



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

4.8.17 Thalmannstra3e

Die Ergebnisse der Kartierung fiir die ThalmannstraBe lassen erkennen, dass fiir den Gesamttag
17 Wohnungen mit 37 Einwohnern in der Betroffenheit tiber dem Priifwert von 65 dB(A) liegen
(Abbildung 33). Fiir den Nachtzeitbereich stellt sich eine Betroffenheit tiber dem Priifwert von
55 dB(A) von 24 Wohnungen mit 52 Einwohnern dar (Abbildung 34).
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Abbildung 33 Isophonenbénder Lpey in der Thdlmannstrale
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Abbildung 34 Isophonenbander Lyig: in der Thalmannstrale
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4.8.18 Jihnsdorf

Die Ergebnisse der Ldrmkartierung flir den Ortsteil Jiihnsdorf lassen einen deutlichen Einfluss der
BAB A 10 (Berliner Ring) erkennen. Die Betroffenheiten fiir den Gesamttag liber dem Priifwert
von 65 dB(A) liegen bei 18 Wohnungen mit 39 Einwohnern. Ein Einwohnern ist sogar durch Pe-
gel tiber 70 dB(A) belastet (Abbildung 35). Fiir den Nachtzeitbereich liegen 37 Wohnungen mit
77 Einwohnern in der Betroffenheit liber dem Priifwert von 55 dB(A). Es sind auBerdem noch
Betroffenheiten liber einem Pegel von 60 dB(A) von 5 Wohnungen mit 11 Einwohnern sowie
tiber einem Pegel von 65 dB(A) von 1 Wohnung mit 2 Einwohnern festzustellen.

Pegelwerte

Lden

in dB(A)

km2  Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden

>55 0,916 141 281 0 0 0
> 60 0,528 79 161 0 0 0
> 65 0,230 18 39 0 0 0
> 70 0,038 0 1 0 0 0
> 75 0,001 0 0 0 0 0

Abbildung 35 Isophonenbander Loey in Jihnsdorf
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Pegelwerte
Ln
in dB(A)
km2  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden

> 45 1,028 150 300 0 0 0
I >50 0,754 116 232

0

>55 0399 37 77 0 0 0

Bl > 60 0,128 5 11 0 0 0
B > 65 0,009 0 0 0 0 0
. > 70 0,000 0 0 0 0 0
> 75 0,000 0 0 0 0 0

Abbildung 36 Isophonenbander Lyign in Jihnsdorf
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4.8.19 Karl-Liebknecht-StrafBe

Die Karl-Liebknecht-StraBBe in Blankenfelde wurde vom LUGV nicht larmkartiert. Auf der Basis
von Ergebnisses des Geschwindigkeitsmessgerats der Gemeinde, welches auch die Fahrzeugan-

zahl wahrend seiner Betriebszeit erfasst, konnten wir den durchschnittlichen taglichen Verkehr

abschdtzen und damit eine Berechnung des StraBenverkehrslarms durchfiihren.

Diese fiihrt zu dem Ergebnis, dass entlang der Karl-Liebknecht-StraBe keine Betroffenheit, so-

wohl im Gesamttag als auch in der Nacht, vorliegt (Abbildung 37 und Abbildung 38).

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden

km2

1
0
0
0
0

cocooo

“oocoo

219
84
0

0

0

99
39
0
0
0

091
054
012
000
000

>55 0
>60 0
>65 0
>700
>750

Abbildung 37 Isophonenbinder Loey in der Karl-Liebknecht-StraBe | Blankenfelde
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40

Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden
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098
055
011

km2

Pegelwerte
in dB(A)

Abbildung 38 Isophonenbinder Lygn: in der Karl-Liebknecht-StraBe | Blankenfelde
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4.8.20 lbsenstra3e

Ebenfalls auf der Grundlage von Zahldaten wird eine Larmkartierung der lbsenstraBBe vorge-
nommen. Diese ergibt eine Betroffenheit von 26 Einwohnern Ulber dem Loen-Priifwert von
65 dB(A) (Abbildung 39), von denen einer von mehr als 70 dB(A) betroffen ist. In der Nacht liegt
die Betroffenheit tiber dem Lyign-Priifwert ebenfalls bei 28 Einwohnern (Abbildung 40). Ein Ein-
wohner ohne Wohnung ist zudem von mehr als 60 dB(A) im Nachtmittel betroffen. Ursachlich
fuir ein solches Ergebnis sind die statistische Zuordnung der Wohnungen und Einwohner zu den
Gebduden sowie Rundungsfehler, sodass zum Beispiel 0,4 Wohnungen mit 0,8 Einwohnern als
Ergebnis der Rechnung in der Auswertung ganzzahlig als 0 Wohnungen mit 1 Einwohner ausge-
geben werden.

In den Larmkarten ist sehr deutlich zu erkennen, dass eine starke Larmwirkung eigentlich nur im
kurzen Pflasterabschnitt am slidwestlichen Ende der StraBe vorhanden ist. Eine mdgliche MaB3-
nahme sollte sich daher auf diesen Abschnitt beschranken.
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>55 0064 80 186 0 0 PV [} 4
B > 60 0,035 46 108 0 0 0 &
= > 65 0,016 12 26 0 0 0 A S
> 70 0,003 0 1 0 0 0 |
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Abbildung 39 Isophonenbédnder Lpen in der IbsenstraBe
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Pegelwerte
Ln
in dB(A)
km2  Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden
> 45 0,087 90 211

> 50 0,036 48 112
> 55 0,017 13 28
> 60 0,003 0 1
> 65 0,000 0 0

> 70 0,000 0 0

cocooooco

% {:7 U[:[LUDDD a f‘jHD e

000
oooo

Abbildung 40 Isophonenbander Lyig: in der lbsenstralBe
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4.8.21 Jithnsdorfer Weg

Die Larmkartierung des Jiihnsdorfer Wegs findet ebenfalls unter Verwendung von Zahldaten der

Gemeinde statt.

Die Betroffenheit umfasst in diesem Abschnitt fiir den Gesamttag eine Wohnung mit zwei Ein-
wohnern tber dem Priifwert von 65 dB(A) (Abbildung 41).

In der Nacht sind zwei Wohnungen mit vier Einwohnern liber dem Lyighe-Priifwert betroffen

(Abbildung 42).

=~ 2
Pegelwerte i U g o "5 'g 89
Lden 5 » O e
in dB(A) ? d In] o o
km2 Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden D s o9 0D

>55 0055 31 54 0 0 1 S} o £p13 “Q

>60 0031 10 18 0 0 0 c % 5 % o

> 65 0,011 1 2 0 0 0 ra 0 &

> 70 0,000 0 0 0 0 0 % . o

> 75 0,000 0 0 0 0

=}
2
a =
o
=
=
a
a
o
0 ¥
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Abbildung 41

Isophonenbédnder Loen im Jihnsdorfer Weg
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Pegelwerte

Ln
in dB(A)

> 45 0,076
I > 50 0,035
> 55 0,015
> 60 0,000
0,000

km2  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden

cococoocoo
cocococor

Abbildung 42

Isophonenbéander Lyign: im JUihnsdorfer Weg
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4.8.22 GroB Kienitz | L 402

Im Ortsteil GroB Kienitz ergibt sich durch den StraBenverkehrsldrm im Gesamttag keine Betrof-
fenheit Gber dem Loen-Priifwert von 65 dB(A) (Abbildung 43). In der Nacht liegt die Betroffenheit
tber dem Lyign—Priifwert (55 dB(A)) bei zwei Wohnungen mit fiinf Einwohnern.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km2  Wohnu Einwol Schule Kranke Kindert

[ > 55 0,073 37 75 0 f

B > 60 0037 15 30 0 z 9 )

B > 65 0,014 0 0 0

. > 70 0,001 0 0 0 @ J

> 75 0,000 0 0 0 & K &
(/
PaN <\'X prte

Abbildung 43 Isophonenbédnder Loey in GroB3 Kienitz
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Pegelwerte
Ln
in dB(A)
km2  Wohnu Einwol Schule Kranke Kindert
> 45 0,204 65 132

I > 50 0,045 22 44
| >55 0021 2 5

> 60 0,003 0 0
> 65 0,000 0 0
> 70 0,000 0 0

Abbildung 44 Isophonenbédnder Lyign: in GroB Kienitz
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4.8.23 RembrandtstraBBe

Die RembrandstraBBe in Blankenfelde ist durch ein grobes Pflaster gekennzeichnet. Gleichzeitig
befinden sich unter anderem viergeschossige Wohngeb3dude an der StraBe, woraus sich eine
relativ hohe Betroffenheit durch den StraBenverkehrslarm ergibt. Diese liegt umfasst im Ge-
samttag (Abbildung 45) 21 Wohnungen mit 39 Einwohnern beziehungsweise in der Nacht
(Abbildung 46) 30 Wohnungen mit 56 Einwohnern iiber den jeweiligen Priifwerten von 65 dB(A)
beziehungsweise 55 dB(A).

05 5 . & 9B : ;!
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Abbildung 45 Isophonenbander Loy in der RembrandtstraBBe
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Pegelwerte

Ln
in dB(A)

km2
> 45 0,105

> 50 0,044
> 55 0,024
> 60 0,001
> 65 0,000
> 70 0,000
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Abbildung 46 Isophonenbénder Ly in der RembrandtstralBe
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5 Larmminderungspotenziale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Lirmminderung im Gemeindegebiet zu gewahrleisten, sind
vielfdltige MaBnahmen erforderlich, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBBnahmen bis
hin zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Die nachfolgend betrachteten MaBnahmen bilden effektive Moglichkeiten zur Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung an StraB3en.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt fiir die Larmminderung liegt in der Beruhigung des Kfz-Verkehrs
durch Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro
20 km/h). Wirksame MaBnahmen hierfiir sind das Errichten temporeduzierter Bereiche auf aus-
gewahlten Abschnitten von StraBen. Zum anderen ist insbesondere auf StraBen mit hdheren
zuldssigen Geschwindigkeiten eine hohe Qualitdt der Fahrbahnoberflache zu gewahrleisten. Ta-
belle 5 gibt einen Uberblick iiber die Minderungspotenziale einzelner MaBnahmen.

Tabelle 5  Ubersicht Lirmminderungspotenziale (I - langfristig, m - mittelfristig, k - kurzfristig)

MaBnahme Lirmminderungspotential Beschreibung Zeitraum
Ortsumfahrung, -3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge |
Riick-/ Umbau von StraBen -10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %

Lenkuna des Lkw-Verkehrs ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf 0 % m
g ca. -5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf 0 %

Beschrinkung der zulssiaen bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

) g fer 2ullassig -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, giltauch fiirTempo30-  k
Héchstgeschwindigkeit

Zonen

Signalsteuerung ("Griine Welle") -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs m
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen k
Ui 1 dernder Fahrbahnbel -2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton

armmindernder Fanhroahnbelag -3 bis -7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken m
veranderte Aufteilung von . abhangig vom Abstand m

. bis -4 dB(A) .

StraBenquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Ldrmschutzwinde- und wille -5 bis -15 dB(A) in Abhangigkeit von Héhe und Linge m
Schadensbeseiti bei

chadensbeseitigung bel -1 bis -2 dB(A) Erneuerung schadhafter StraBenoberflichen m

StraBenoberflachen
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5.1 Kurzfristige MaBBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswert bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenver-
kehrsrechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen.
Beispiele sind ganztagige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch
nachtliche Verbote flir den Lkw-Durchgangsverkehr.

Zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kdnnen nachtliche Abschaltungen von Lichtsignalanlagen
(LSA) beitragen, wo dies ohne EinbuBen bei der Verkehrssicherheit mdglich ist. Ebenso zéhlt
dazu die Umstellung von LSA auf verkehrsabhdngige Betriebsarten, wie z. B. FuBgangersignalan-
lagen, die nur auf Anforderung den Kraftfahrzeugverkehr unterbrechen.

5.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hier sind beispielsweise MalBnahmen einzuordnen, die auch Ziele der Verkehrsplanung und der
Forderung umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens sind. Dazu gehort die Reduzierung der Antei-
le des motorisierten Individualverkehrs durch Verbesserung des OPNV-Angebots, durch bessere
Verkniipfungen, durch sichere und bequeme Umsteigemdglichkeiten, sowie durch sichere und
gute Radverkehrs- und FuBweganlagen. Auch Park+Ride- und Kiss+Ride'2-Férderung kénnen zur
Reduzierung von Gesamt-MIV-Fahrleistungen beitragen.

5.3  Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche Aufwen-
dungen erfordern, eines gréBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und Genehmi-
gung bedirfen, oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehoren z. B. die Férderung der ()PNV-Nutzung (Bahn, Bus), aber auch die
Erhéhung der Anteile des Rad- und FuBgangerverkehrs im Nahbereich. Ebenso gehdrt dazu die
Senkung von Durchgangsverkehrsanteilen in StraBen mit stark lberwiegender Wohnnutzung,
wie z. B. der Bau von Ortsumgehungen.

Bei StraBen fiir hohere Geschwindigkeiten kénnen neben dem Bau von aktivem Schallschutz
(Larmschutzwiande und -wille) auch ldrmarme StraBenoberfldchen hergestellt werden.

5.4  Begleitende MaBnahmen

Uber die Betrachtung der Lirmarten der Lirmaktionsplanung hinaus kann in der Kommune auch
versucht werden, die stérende Wirkung anderer Larmquellen zu reduzieren, z. B. die Nutzung
von Gerdten wie Laubbladsern, Laubsaugern und Freischneidern generell oder zumindest zeitlich
einzuschranken.

12 eine Person wird als Pkw-Mitfahrer zu einer Haltestelle des OPNV gebracht bzw. von dieser abgeholt.
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6

Thesen zur Larmminderung

Fir die Entwicklung von Konzepten und MaBBnahmen im Rahmen der weiteren Planungen zum

Ldrmaktionsplan fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow lassen sich zusammenfassend folgende

Thesen formulieren:

1.
2.

Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung,
Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Gemeinde aus,

larmrelevante MaBnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtgemeindlichen Lirmminderung zu beurteilen,

Zweck der Larmaktionsplanung ist Sicherung und Erh6hung der Lebensqualitat aller Be-
wohner einer Kommune und beachtet sdmtliche Aspekte der Gemeindeentwicklung,

Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Politik voraus-
setzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.
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7 MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

7.1 MaBnahmen fiir die Lairmaktionsplanung 2013

Fiir das HauptstraBennetz wurde Tempo 30 in der Nacht als eine kurzfristige und kostengiinstige
MaBnahme untersucht. Erwartet werden kann durch eine Geschwindigkeitsverringerung von 50
auf 30 km/h eine Emissionsreduktion um etwa 2,5 dB(A). Im 6stlichen Abschnitt der Bahnhof-
straBe in Dahlewitz besteht laut der Larmkartierung keine Betroffenheit, weswegen in diesem
Abschnitt keine MaBnahme zur Larmminderung erforderlich ist. In der DorfstraBBe in Dahlewitz
ergibt die Larmkartierung nur einen einzigen Betroffenen in Nacht, sodass an dieser Stelle eine
MaBnahme wohl kaum im durchsetzbar ware. Ebenfalls zu gering fiir die Umsetzung einer MaB-
nahme scheinen die Betroffenenanzahlen in GroB3 Kienitz sowie im nachtrdglich bearbeiteten
Abschnitten des Jihnsdorfer Weges.

Die MaBnahme "Tempo 30 nachts" kommt somit fiir folgende StraBenabschnitte bzw. Teilunter-
suchungsgebiete in Betracht, deren Lage in der Gemeinde in Abbildung 77 ersichtlich ist:

> Trebbiner StraBBe

> Berliner Damm (Mahlow)

> DorfstraBe (nordl. Heinrich-Heine-StraBe)

> DorfstraBBe nordlich der L 40

> DorfstraBe siidlich der L40

> Zossener Damm

> BahnhofstraBe (westlicher Abschnitt, Tempo 30 fiir Lkw bereits im Bestand)
> BahnhofstraBe (mittlerer Abschnitt, Tempo 30 fiir Lkw bereits im Bestand)
> DorfstraBBe (L 76)

> Erich-Klausener-Stral3e

> Karl-Marx-StraB3e

> ThilmannstraBe (Tempo 30 fiir Lkw bereits im Bestand)

»  Jiihnsdorf

> RembrandtstraBe
> lbsenstraBe

Im Folgenden werden Berechnungen zu den MaBnahmen angestellt, um deren Wirkung abzu-
schatzen.
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7.2 Wirkungsabschatzung fiir die vorgeschlagenen MaBBnahmen

7.2.1  Uberblick

Um die Wirkung von Tempo 30 in der Nacht abschatzen zu kdnnen, wird die Anzahl der Betrof-
fenen mit und ohne MaBnahme abschnittsweise fiir die Klasse liber dem Priifwert sowie fiir die
beiden Klassen 5 und 10 dB(A) iiber dem Priifwert gegeniibergestellt (Tabelle 6).

Tabelle 6  Gegeniberstellung der Betroffenenanzahl in der Nacht mit und ohne Tempo 30

. . Betroffene nachts (Lyignt) Betroffene nachts mit Tempo 30 (Lyignt)
StraBenabschnitt von bis
>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)[>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)

Trebbiner StraBe L76 HeimstattenstraBe 89 1 0 13 0 0
Berliner Damm (Mahlow) Mahlower StraBe  Richard-Wagner-Chaussee 42 12 0 22 2 0
DorfstraBe (nérd. H.-Heine-Str.) Waldfriedhof Heinrich-Heine-StraBe 28 7 0 23 0 0
DorfstraBe (Blankenfelde) Heinrich-Heine-StraBe Zossener Damm 23 0 0 6 0 0
DorfstraBBe, Trebbiner Damm Zossener Damm Beginn Wald 29 8 0 20 0 0
Potsdamer Damm, Zossener Damm Ortseingang Erich-Klausener-StraBe 48 3 0 10 0 0
BahnhofstraBe (Mitte) Bahniibergang ThilmannstraBe 25 0 0 14 0 0
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) An der Badeanstalt Mahlower StraBBe 54 18 0 36 5 0
Erich-Klausener-StraBe Zossener Damm Karl-Marx-StraBe 44 0 0 11 0 0
Karl-Marx-StraBe Erich-Klausener-StraBe  Blankenfelder Weg 28 0 0 7 0 0
ThalmannstraBe BahnhofstraBe DorfstraBe 52 0 22 0 0
Jiihnsdorf - - 77 1 0 57 9 0
RembrandtstraBe Jiihnsdorfer Weg Trebbiner Damm 56 0 0 0 0 0
lbsenstraBe Glasower Damm TravenstraBe 28 1 0 0 0 0

Dieses Vorgehen zeigt zum Einen, ob und wie sich die Gesamtbetroffenheit liber dem Priifwert
verringert, aber auch, ob eine Entlastung der Betroffenen in den héheren Pegelklassen zu erwar-
ten ist.

Eine deutliche Reduktion der Gesamtbetroffenheit lber dem Priifwert zeigt sich beispielsweise
in der Trebbiner StraBe (ohne MaBnahme 137 Betroffene, mit MaBnahme 57), in der auch die
Anzahl der Betroffenen in der zweiten Klasse um drei Viertel vermindert werden kann. Den Be-
troffenenriickgang selbst hat - sowohl absolut als auch prozentual - Tabelle 7 zum Gegenstand.
In dieser Darstellung zeigt sich auch, dass die MaBnahme im Abschnitt Potsdamer Damm [ Zos-
sener Damm in allen drei untersuchten Klassen Wirkung zeigt und Betroffene liber 65 dB(A)
nachts sogar ganzlich vermieden werden. In der Regel findet dort, wo Betroffene in der zweiten
Klasse vorhanden sind, auch eine deutliche Verringerung der Anzahl dieser statt.

Interessant ist der Fall in Jihnsdort: Wegen der Dominanz des Autobahnldrms sinkt die Betrof-
fenheit liber dem Priifwert insgesamt um nur gut ein Viertel. Dies legt den Schluss nahe, dass
diese Betroffenheit erst durch die Uberlagerung des Autobahnldrms mit dem Lirm der Orts-
durchfahrt entsteht.
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Tabelle 7 Betroffenenriickgang abschnittsweise fiir die drei Klassen tiber dem Priifwert, absolut und prozentual

. Betroffenenriickgang Betroffenenriickgang
StraBenabschnitt
>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)|>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)

Trebbiner Stral3e 76 1 0 85,4% 100,0% 0,0%

Berliner Damm (Mahlow) 20 10 0 47,6% 83,3% 0,0%
DorfstraBe (nérd. H.-Heine-Str.) 5 7 0 17,9%  100,0% 0,0%
DorfstraBe (Blankenfelde) 17 0 0 73.9% 0,0% 0,0%
DorfstraBe, Trebbiner Damm 9 8 0 31,0% 100,0% 0,0%
Potsdamer Damm, Zossener Damm 38 3 0 79,2% 100,0% 0,0%
BahnhofstraBe (Mitte) 11 0 0 44,0% 0,0% 0,0%
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) 18 13 0 33,3% 72,2% 0,0%
Erich-Klausener-Stral3e 33 0 0 75,0% 0,0% 0,0%
Karl-Marx-StraBe 21 0 0 75,0% 0,0% 0,0%
Thilmannstral3e 30 0 0 57,7% 0,0% 0,0%
Jihnsdorf 20 2 0 26,0% 18,2% 0,0%
Rembrandtstrale 56 0 0 100,0% 0,0% 0,0%
|lbsenstraBBe 28 1 0 100,0% 100,0% 0,0%

Die Wirksamkeit der MaBnahme zeigt sich auch grafisch in den Larmkarten, wo der Wirkbereich
der Isophonenbander bei Tempo 30 deutlich schmaler ausfallt als bei Tempo 50.
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7.2.2 Trebbiner StrafBe

Auf der Trebbiner StraBe besteht im derzeitigen Zustand eine nachtliche Betroffenheit von
46 Wohnungen mit 89 Einwohnern iber dem Lyign-Priifwert von 55 dB(A), davon befinden sich
eine Wohnung mit einem Einwohner in der Klasse tiber 60 dB(A). Durch Tempo 30 in der Nacht
konnte diese Betroffenheit auf insgesamt 6 Wohnungen mit 13 Einwohnern liber dem Priifwert

gesenkt werden. Uber 60 dB(A) gibe es keine Betroffenheit mehr (Abbildung 47 und Abbil-
dung 48).
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Abbildung 47 Isophonenbinder Lyign: in der Trebbiner StraBe | Tempo 50 nachts

7 MaBnahmenvorschlige zur Lirmminderung | Seite 70



Lirmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

e

Pegelwerte

Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden

km2

QO

O @
00" °

L EIREN
S
<
<

8% o

29

Abbildung 48 Isophonenbander Lyign: in der Trebbiner StraBe | Tempo 30 nachts

7 MaBnahmenvorschldge zur Lirmminderung | Seite 71



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

7.2.3 Berliner Damm (Mahlow)

Auf dem Berliner Damm in Mahlow kdnnte die Betroffenheit tGber dem Lyign-Priifwert durch
Tempo 30 nachts von 20 Wohnungen mit 43 Einwohnern auf 10 Wohnungen mit
22 Einwohnern um circa die Halfte reduziert werden. Die Betroffenheit durch Belastungen mit
Lnigne-Pegeln Giber 60 dB(A) sinkt von 5 Wohnungen mit 12 Einwohnern auf 1 Wohnung mit
2 Einwohnern (Abbildung 49 und Abbildung 50).
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Abbildung 49 Isophonenbinder Lyigne auf dem Berliner Damm (Mahlow) | Tempo 50 nachts
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Abbildung 50 Isophonenbinder Lyigne auf dem Berliner Damm (Mahlow) | Tempo 30 nachts
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7.2.4 DorfstraBe (nordlich der Heinrich-Heine-StraBe)

In der DorfstraBBe nérdlich der Heinrich-Heine-StraBe kann mit Tempo 30 zwischen 22 und 6 Uhr
die Larmbetroffenheit lber dem nachtlichen Priifwert von 16 Wohnungen mit 28 Einwohnern
auf 13 Wohnungen mit 23 Einwohnern reduziert werden. In der Klasse tiber 60 dB(A) kann die
Betroffenheit von vier Wohnungen mit sieben Einwohnern vermieden werden (Abbildung 51 und
Abbildung 52).
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Abbildung 51 Isophonenbinder Lyign: in der DorfstraBe (nérdl. der Heinrich-Heine-Str.) | Tempo 50 nachts
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Abbildung 52 Isophonenbander Lygn in der DorfstraBe (nordl. der Heinrich-Heine-Str.) | Tempo 30 nachts
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7.2.5 DorfstraBBe nordlich der L 40

In der DorfstraBe im Abschnitt nordlich der L 40 kann mit Tempo 30 in der Nacht eine deutliche
Entlastung erzielt werden. So sinkt die Betroffenheit iber dem Priifwert von 11 Wohnungen mit
23 Einwohnern auf 3 Wohnungen mit 6 Einwohnern (Abbildung 53 und Abbildung 54).
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Abbildung 53 Isophonenbinder Lyign in der DorfstraBe, nérdlich der L 40 | Tempo 50 nachts
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Abbildung 54 Isophonenbinder Lygn: in der DorfstraBe, nordlich der L 40 | Tempo 30 nachts
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7.2.6 DorfstraBe und Trebbiner Damm siidlich der L40

Im siidlich der L 40 gelegenen Abschnitt der DorfstraBBe und des Trebbiner Damms in Blankenfel-
de kann mit Tempo 30 von 22 bis 6 Uhr die nachtlich Betroffenheit Gber dem Priifwert von
14 Wohnungen mit 29 Einwohnern auf 10 Wohnungen mit 20 Einwohnern gesenkt werden. Die
Betroffenheit in der Klasse tiber 60 dB(A) (vier Wohnungen mit acht Einwohnern) wird durch die
MaBnahme ginzlich beseitigt (Abbildung 55 und Abbildung 56).
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Abbildung 55 Isophonenbénder Lygn: in der DorfstraBe, stidlich der L 40 | Tempo 50 nachts
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Abbildung 56 Isophonenbinder Lygn: in der DorfstraBe, stidlich der L 40 | Tempo 30 nachts
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Potsdamer Damm und Zossener Damm

7.2.7

Auf dem Potsdamer Damm und dem Zossener Damm |3sst sich die Lirmbetroffenheit tber dem

Prifwert in der Nacht durch Tempo 30 von 30 Wohnungen mit 48 Einwohnern auf

7 Wohnungen mit 10 Einwohnern signifikant senken. In der Klasse {iber 60 dB(A) verschwindet

die Betroffenheit von zwei Wohnungen mit drei Einwohnern (Abbildung 57 und Abbildung 58).
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Abbildung 57 Isophonenbénder Lyign: auf dem Zossener Damm | Tempo 50 nachts
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Pegelwerte

Abbildung 58 Isophonenbinder Lygn: auf dem Zossener | Tempo 30 nachts
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7.2.8 BahnhofstraBe (westlicher Abschnitt)

Im westlichen Abschnitt der BahnhofstraBe (einschlieBlich des ostlichen Endes des Zossener
Damms) kann mit Tempo 30 in der Nacht die Betroffenheit in der Klasse tiber 55 dB(A) von zwei
Wohnungen mit drei Einwohnern auf einen Einwohner ohne Wohnung reduziert werden. Dieses
Ergebnis l4sst sich mit Rundungsfehlern in der Berechnung erklaren (so ergeben beispielsweise
rechnerische 2,4 Wohnungen mit 4,8 Einwohnern in der Auswertung 2 Wohnungen mit
5 Einwohnern) (Abbildung 59 und Abbildung 60).
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Abbildung 59 Isophonenbénder Lyign im westlichen Abschnitt der BahnhofstraBe | Tempo 50 nachts
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7.2.9 BahnhofstraBe (mittlerer Abschnitt)

Auf dem mittleren Abschnitt der BahnhofstraBe kann die Betroffenheit in der Nacht mehr als
halbiert werden. Durch Tempo 30 zwischen 22 und 6 Uhr sinkt sie von 12 Wohnungen mit

25 Einwohnern in der Klasse tiber 55 dB(A) auf 7 Wohnungen mit 14 Einwohnern (Abbildung 61
und Abbildung 62).
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7.2.10 Teltower StraBe, DorfstraBBe (L 76)

Auf dem Abschnitt der Teltower StraBe und der DorfstraBe im Zuge der L 76 kann mit der Mal3-
nahme Tempo 30 nachts eine Reduzierung der Betroffenheit von 28 Wohnungen mit
54 Einwohnern auf 19 Wohnungen mit 36 Einwohnern Gber dem Lyigne-Priifwert von 55 dB(A)
erwirkt werden. In der Klasse iiber 60 dB(A) kann die Betroffenheit von 9 Wohnungen mit
18 Einwohnern auf 2 Wohnungen mit 5 Wohnungen reduziert werden. Durch die Umverlegung
der L 76 diirfte sich die Situation in diesem Abschnitt auf lange Sicht entspannen, da dann nur
noch mit einem Bruchteil des derzeitigen Verkehrsaufkommens zu rechnen ist.
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Abbildung 63 Isophonenbinder Lyign in der Teltower StraBe und DorfstraBe im Zuge der L 76 | Tempo 50 nachts
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7.2.11 Erich-Klausener-StraB3e

In der zentral in Blankenfelde gelegenen Erich-Klausener-StraBBe bewirkt Tempo 30 in der Nacht
einen Rickgang der Betroffenheit liber dem Lyigne-Prifwert von 24 Wohnungen mit
44 Einwohnern auf 6 Wohnungen mit 11 Einwohnern (Abbildung 65 und Abbildung 66).
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In der Karl-Marx-StraBBe kann mit der MaBnahme Tempo 30 nachts die Betroffenheit Giber dem
29 Einwohnern auf nur noch 5 Wohnungen mit 7 Einwohnern gesenkt werden (Abbildung 67

7.2.12 Karl-Marx-StraB3e
und Abbildung 68).
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Abbildung 68 Isophonenbander Lyign in der Karl-Marx-StraBe | Tempo 30 nachts
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7.2.13 Thalmannstralle

Auch in der ThdlmannstraBe kann die bestehende Betroffenheit von 24 Wohnungen mit
52 Einwohnern gesenkt werden auf 11 Wohnungen mit 22 Einwohnern {iber dem Lyigne-Priifwert
von 55 dB(A) (Abbildung 69 und Abbildung 70).
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7.2.14 lJiihnsdorf

In Jiihnsdorf bewirkt die MaBnahme Tempo 30 nachts, trotz der Dominanz des Autobahnlarms,

eine Verringerung der Betroffenheit liber dem Priifwert von 37 Wohnungen mit 77 Einwohnern

auf 27 Wohnungen mit 57 Einwohnern. In der zweiten Klasse tiber 60 dB(A) kann die Betroffen-

heit von 5 Wohnungen mit 11 Einwohnern auf 4 Wohnungen mit 9 Einwohnern vermindert

werden.
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Pegelwerte
Ln
in dB(A)

km2  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden
> 45 1,028 151 301 0 0 0

I >50 0,754 112 224 0

[ >550.389 27 57 0 0 0

Bl > 60 0,127 4 9 0 0 0

B > 65 0,008 0 0 0 0 0

. > 70 0,000 0 0 0 0 0
> 75 0,000 0 0 0 0 0

Abbildung 72 Isophonenbinder in Jihnsdorf | Tempo 30 nachts
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7.2.15 RembrandtstralBe

In der gepflasterten RembrandtstraBBe zeigt Tempo 30 nachts als MaBnahme eine sehr gut Wir-
kung. Die Betroffenheit liber dem Lyigne-Priifwert von 30 Wohnungen mit 56 Einwohnern kann
vollsténdig beseitigt werden (Abbildung 73 und Abbildung 74). Perspektivisch kdnnte eine
Asphaltierung auch bei einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h mit einer Entlastung der
Larmbetroffenheit einhergehen, diese MaBnahme ware jedoch erheblich kostenintensiver als
Tempo 30 nachts.
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Abbildung 73 Isophonenbander Lyign: in der RembrandtstraBe | Tempo 50 nachts
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Abbildung 74 Isophonenbénder Lyign: in der RembrandtstraBe | Tempo 30 nachts
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7.2.16 IbsenstraBBe

Auch fiir die IbsenstraBe soll Tempo 30 nachts untersucht werden. Die Berechnung zeigen, dass
bei Umsetzung der MaBnahme keine Betroffenen liber dem Lyigne-Priifwert mehr zu beklagen
waren. Sinnvoll scheint allerdings eine Begrenzung der MaBnahme auf den gepflasterten Ab-
schnitt zwischen dem Glasower Damm und der TravenstraBe, da dort die gréBte Larmbelastung
des Abschnitts vorliegt. Auch hier bietet sich als langfristige Losung eine Asphaltierung des nur
ca. 200 m langen Teilstlicks an, nach der dann auch bei einer Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h eine geringere Betroffenenanzahl zu erwarten ist.
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Abbildung 75 Isophonenbinder Lyign: in der lbsenstraBe | Tempo 50 nachts

7 MaBnahmenvorschldge zur Lirmminderung | Seite 98



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow
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Abbildung 76 Isophonenbénder Lygn in der losenstraBe | Tempo 30 nachts
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7.3  Wirksamkeitsuntersuchung

Neben dem reinen Riickgang der Betroffenenzahl interessiert natiirlich auch, wie wirksam eine
einzelne MaBnahme im Vergleich zu anderen MaBnahmen ist. Das kann vor allem dann von Be-
deutung sein, wenn eine Priorisierung von MaBnahmen notwendig wird. Es geht hier also da-
rum, den tatsdchlichen Effekt einer MaBnahme in einem normierten und damit vergleichbaren
Wert darzustellen. Zusatzlich stellt sich die Frage nach der Berlicksichtigung der Entlastung von
betroffenen Einwohnern in den hoheren Pegelklassen im Bezug zu der allgemeinen Entlastung
tiber dem Priifwert. SchlieBlich steigt die Gesundheitsrelevanz von Larm mit jeder Klasse signifi-
kant an.

Es wird daher an dieser Stelle zunachst fiir jede MaBnahme eine Normierung der Entlastung,
bezogen auf die Anzahl der betroffenen Einwohner, liber die Linge der MaBnahme durchgefiihrt,
und zwar fir alle drei Klassen tber dem Prifwert. AnschlieBend werden diese normierten Werte
(Anzahl Entlasteter pro Kilometer) je nach Klasse gewichtet: Die zweite Klasse iber dem
Priifwert erhilt ein Gewicht von 2, die dritte Klasse tiber dem Priifwert erhalt ein Gewicht von 5.
Die Klasse direkt tiber dem Priifwert bleibt ungewichtet (das Gewicht ist gleich 1). Die gewichte-
ten Werte der Klassen werden dann je MaBnahme addiert. Als Summe ergibt sich der sogenann-
te Wirksamkeitsindex. Die normierten Betroffenenriickgange sowie der Wirksamkeitsindex sind
fiir alle Abschnitte in Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 8 Normierte Betroffenenriickgange und Wirksamkeitsindex der MaBnahme in den Abschnitten

Betroffenenrilickgang pro km

StraBenabschnitt Linge [km] Wirksamkeitsindex
>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)
Trebbiner StraBe 1,1 69,1 0,9 0,0 70,9
Berliner Damm (Mahlow) 0,8 25,0 12,5 0,0 50,0
DorfstraBe (nérd. H.-Heine-Str.) 0,3 16,7 23,3 0,0 63,3
DorfstraBe (Blankenfelde) 0,7 24,3 0,0 0,0 24,3
DorfstraBe, Trebbiner Damm 0,6 15,0 13,3 0,0 41,7
Potsdamer Damm, Zossener Damm 1,0 38,0 3,0 0,0 44,0
BahnhofstraBe (Mitte) 0,9 12,2 0,0 0,0 12,2
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) 1,3 13,8 10,0 0,0 33,8
Erich-Klausener-StraBBe 0,8 41,3 0,0 0,0 41,3
Karl-Marx-StraBe 1,1 19,1 0,0 0,0 19,1
ThalmannstraBe 1,0 30,0 0,0 0,0 30,0
Jiihnsdorf 1,1 18,2 1,8 0,0 21,8
RembrandtstraBe 0,9 62,2 0,0 0,0 62,2
|lbsenstraBBe 0,2 140,0 5,0 0,0 150,0

Auf dem kurzen Pflasterabschnitt der lbsenstraBe zwischen Glasower Damm und der
TravenstraBBe wird der maximale Wirksamkeitsindex mit 150 Punkten erreicht, welcher sich aus
der Reduzierung der Betroffenenanzahl um 28 Einwohner auf einen Abschnitt von nur 200 m
Lange ergibt. Der nachfolgend hdchste Wirksamkeitsindex mit 70,9 Punkten ergibt sich fiir die
Trebbiner StraBe, auf der mit Tempo 30 nachts zahlreiche Anwohner entlastet werden kdnnen.
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Ebenfalls zeichnet sich eine hohe Wirksamkeit in der DorfstraBBe im Abschnitt nordlich der Hein-
rich-Heine-StraBBe und der RembrandtstraBe ab. Hier liegen die Werte fiir den Wirksamkeitsin-
dex bei 63,3 beziehungsweise 62,2 Punkten. Eine eher geringe Wirksamkeit stellt sich auf dem
mittleren Abschnitt der BahnhofstraBe mit 12,2 Punkten ein, wo sich die elf entlasteten Ein-
wohner auf eine Lange von 900 m verteilen. Auch ist an dieser Stelle das Entlastungspotenzial
durch das bereits bestehende Tempo-30-Gebot fiir Lkw schon weitestgehend ausgeschopft.

7.4 Kosten der MaBnahmen

Da sich alle MaBnahmen, die dieser Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow
vorsieht, auf eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beschranken, findet eine
Umsetzung dieser MaBnahmen vor allem in Form einer erganzenden Beschilderung statt. Diese
umfasst Tempo-30-Schilder (VZ 274-53) mit dem Zusatzschild "Ldrmschutz 22-06h". Die Kosten
fuir ein Schild inklusive Mast und Einbau belaufen sich auf etwa 150 €. Mit einer Abschatzung
der notwendigen Schilderzahl kann somit auch der monetdre Aufwand dieser MaBnahmen ge-
schatzt werden, der aus Tabelle 9 ersichtlich wird.

Tabelle 9  Kostenschatzung fiir die MaBnahmen

Anzahl Schilder

Abschnitt i . Kosten
(geschitzt)

Trebbiner StraBe L76 HeimstattenstraBe 17 2.550 €
Berliner Damm (Mahlow) Mahlower StraBe Richard-Wagner-Chaussee 10 1.500 €
DorfstraBe (nord. H.-Heine-Str.) Waldfriedhof Heinrich-Heine-StraBe 2 300 €
DorfstraBe (Blankenfelde) Heinrich-Heine-StraBe Zossener Damm 6 900 €
DorfstraBe (Blankenfelde), Trebbiner Damm Zossener Damm Beginn Wald 6 900 €
Potsdamer Damm, Zossener Damm Ortseingang Erich-Klausener-StraBe 16 2.400 €
BahnhofstraBe (Mitte) Bahniibergang ThalmannstraBe 8 1.200 €
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) An der Badeanstalt Mahlower StraBe 10 1.500 €
Erich-Klausener-Strae Zossener Damm Karl-Marx-StraBe 12 1.800 €
Karl-Marx-Stral3e Erich-Klausener-Stra3e Blankenfelder Weg 8 1.200 €
ThilmannstraBe BahnhofstraBBe DorfstraBe 4 600 €
Jiihnsdorf - - 6 900 €
RembrandtstraBe Jiihnsdorfer Weg Trebbiner Damm 14 2.100 €
IbsenstraBBe Glasower Damm TravenstraBe 2 300 €

Diese Kostenschatzung von insgesamt 16.950 € geht von einer groBziigigen Beschilderung aus,
bei der die Geschwindigkeitsbeschrankung nach nahezu jedem Knotenpunkt wiederholt wird,
wie es die Verwaltungsvorschrift zur StVO empfiehlt. Nach Auffassung der Rechtsprechung's ist
dies jedoch - entgegen eines weitverbreiteten Irrtums - nicht zwingend erforderlich, da eine
Geschwindigkeitsbeschrankung als Streckenvorschrift grundsatzlich so lange gilt, bis sie durch
ein anderes Verkehrszeichen (beispielsweise durch ein weiteres Zeichen 274 oder ein Ortsaus-
gangsschild) aufgehoben wird. Somit kdnnten auch deutlich weniger Schilder zur Umsetzung
der MaBnahmen verwendet werden.

13 Aktenzeichen 2 Ss OWi 524/01 OLG Hamm
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Nichtmonetdre Kosten

Als Kosten im weiteren Sinne gelten auch Effekte der MaBnahmen, die sich zum Nachteil ande-
rer auswirken. Im speziellen Fall der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen sind dies vor
allem Fahrzeitverlangerungen. Es sollen dabei an dieser Stelle gar keine Kostensdtze oder dhnli-
ches in Betracht gezogen werden, da fiir eine vollstédndige volkswirtschaftliche Betrachtung
noch zahlreiche weitere Aspekte zu untersuchen waren wie beispielsweise die Unfallkosten.
Stattdessen soll hier ein Blick auf die reinen Fahrzeitverlangerungen geworfen werden, die in
Tabelle 10 dargestellt sind.

Tabelle 10 Fahrzeitverlangerungen auf den Abschnitten mit Tempo-30-MaBnahmen

StraBenabschnitt von bis Lange Fahrzeitverlngerung
[km] [s]

Trebbiner StraBe L76 Heimstattenstral3e 1,1 53
Berliner Damm (Mahlow) Mahlower StraBBe Richard-Wagner-Chaussee 0,8 38
DorfstraBe (nord. H.-Heine-Str.) Waldfriedhof Heinrich-Heine-StraBe 0,3 14
DorfstraBe (Blankenfelde) Heinrich-Heine-StraBe Zossener Damm 0,7 34
DorfstraB3e, Trebbiner Damm Zossener Damm Beginn Wald 0,6 29
Potsdamer Damm, Zossener Damm Ortseingang Erich-Klausener-StraBe 1,0 48
BahnhofstraBe (Mitte) Bahniibergang ThalmannstraBe 0,9 43
Teltower StraBe, DorfstraBe (L76) An der Badeanstalt Mahlower StraB3e 1.3 62
Erich-Klausener-StraB3e Zossener Damm Karl-Marx-StraB3e 0,8 38
Karl-Marx-StraBe Erich-Klausener-StraBe Blankenfelder Weg 1.1 53
ThdlmannstraBBe Bahnhofstral3e DorfstraBBe 1,0 48
Jiihnsdorf - - 1.1 53
RembrandtstraBe Jihnsdorfer Weg Trebbiner Damm 0,9 43
lbsenstraBe Glasower Damm Kriigers Land 0,8 38

Die Fahrzeitverlangerungen halten sich einem Maximalwert von 62 Sekunden durchaus in einem
akzeptablen Rahmen. Die Rechnung setzt zudem die freie Fahrt voraus, wohingegen in der Rea-
litdt Fahrzeitverluste nur dann auftreten, wenn bei erlaubten 50 km/h auch tatsdchlich die Ge-
schwindigkeit des Fahrzeuges 30 km/h Gbersteigt. Somit diirfte die reale Fahrzeitverldngerung
noch geringer ausfallen. Hinzu kommt, dass die MaBnahme nur nachts greift und daher auch
nur ein Bruchteil des taglichen Verkehrs von diesen Fahrzeitverlangerungen betroffen sein wird.
Dies sollte im Hinblick auf den Gesundheitsschutz der Bevdlkerung, den die MaBnahmen zur
nachtlichen Lirmminderung bezwecken sollen, ein zumutbarer Nachteil sein.

7.5 Konkretisierung der MaBnahmenvorschlage und Priorisierung

Ausgehend von den Ergebnissen der Untersuchungen zum Wirksamkeitsindex (Tabelle 8) und der
Fahrzeitverlangerung, sollen nun die MaBnahmenvorschldge herausgefiltert werden, deren kon-
krete Umsetzung unter den gegebenen Umstdnden sinnvoll erscheint und empfohlen werden
kann.

Die hochste Fahrzeitverlangerung wird mit 62 Sekunden auf der L 76 im Abschnitt Teltower
StraBe [ DorfstraBe in Mahlow erreicht. Somit sind die Fahrzeitverluste aller Abschnitte in einem
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zumutbaren Bereich. Die Priorisierung der MaBnahmen kann daher allein anhand des Wirksam-
keitsindexes erfolgen.

Die groBte Wirksamkeit ergibt sich bei dem recht kurzen Pflasterabschnitt in der IbsenstraBBe
(Ldnge 200 m, Wirksamkeitsindex 150,0). Angesichts des verschwindend geringen Fahrzeitver-
lustes wird die Umsetzung der MalBBnahme dringend empfohlen. Weiterhin recht hohe Wirksam-
keiten besitzen die MaBnahmen DorfstraBe (ndrdl. Heinrich-Heine-StraBe) und RembrandtstraBe
(Wirksamkeitsindizes 63,3 bzw. 62,2). Die MaBnahmen Karl-Marx-StraBe und BahnhofstraBe
(Mitte) erhalten wegen ihrer vergleichsweise geringen Wirksamkeitsindizes (19,1 bzw. 12,2) nur
eine geringe Prioritdt. Ahnliches trifft auf die MaBnahmen DorfstraBe (Blankenfelde) und
Jiihnsdorf zu. Besonders in Jiihnsdorf ist der Larm der Autobahn dominant, sodass mit Tempo 30
nachts in der Ortslage kaum etwas an der Belastungssituation gedandert werden kann.

Somit ergibt sich fir die MaBnahmenvorschlage folgende Reihung mit abnehmender Prioritat:

> Ibsenstraf3e

»  Trebbiner StraBe

> DorfstraBe (nordlich der Heinrich-Heine-StraBe)
> Rembrandtstrale

> Berliner Damm (Mahlow)

> Potsdamer Damm, Zossener Damm

> DorfstraBBe, Trebbiner Damm

> Erich-Klausener-Straf3e

> Teltower StraBe, DorfstraBBe (L 76)

> ThalmannstraBe

> DorfstraBe (Blankenfelde)

> Jithnsdorf

> Karl-Marx-StraBe

> BahnhofstraBe (Mitte)

Die nachstehende Abbildung 47 gibt eine topografische Ubersicht der MaBnahmen.
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Abbildung 77 Lage der MaBnahmeabschnitte
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8 Offentlichkeitsmitwirkung und Trigerbeteiligung

8.1 Durchfiihrung

Biirgerinformationsveranstaltung

Am 18. Juni 2013 fand im Biirgerhaus Dahlewitz die Biirgerinformationsveranstaltung zum
Ldrmaktionsplan statt. Neben Vertretern der Gemeinde, des Landesamtes fiir Umwelt, Gesund-
heit und Verbraucherschutz und den bearbeitenden Ingenieuren von Hoffmann-Leichter besuch-
ten 22 interessierte Bilirgerinnen und Blirger der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow die Veranstal-
tung. Zunichst sprachen Herr Schober (Hoffmann-Leichter) zum StraBenverkehrslarm und die
Herren Peters und Thomas (LUGV) zum Flugldrm. In einer Diskussionsrunde konnten die Biirger
dann ihre eigene Meinung vertreten.

Als Schwerpunkte stellten sich dabei das Thema Fluglarm und die Situation in der Erich-
Klausener-StraBBe heraus. Beim Fluglarm handelte es sich dabei vor allem um Verstdndnisfragen
zur Methodik der Betroffenenermittlung. Beziiglich des StraBenverkehrs sprachen Betroffene
uber ihre personlichen Erfahrungen. So beschwerten sich mehrere Anwohner der Erich-
Klausener-StraBBe liber einen in ihren Augen zu hohen Verkehr sowie Erschiitterungen. Es wurde
dargelegt, dass von Seiten der Anwohner bereits seit Jahren eine Tempo-30-Regelung fiir die
Erich-Klausener-StraBe gefordert wird, welcher die StraBenverkehrsbehdrde jedoch nicht nach-
kdme.

In der Anlage 6 befindet sich das Protokoll der Einwohnerversammlung.

Vorab-Auslegung im Internet

Im Nachgang der Biirgerinformationsveranstaltung bestand im Juli 2013 weiterhin die Maglich-
keit, den Berichtsentwurf sowie die weiteren Materialien zum Larmaktionsplan online auf dem
Internetauftritt der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow einzusehen und Einwdnde einzureichen.
Dieses Angebot wurde von einigen Biirgern genutzt. Die eingereichten Einwdnde und Hinweise
wurden gesichtet und werden mit den im Rahmen der requldren Auslegung eingehenden Ein-
wanden ausgewertet.

Offentliche Auslegung
Die 6ffentliche Auslegung des LAP-Entwurfs fand vom 28.08.2013 bis zum 27.09.2013 statt.

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Parallel zu der Auslegung des Berichtsentwurfs fiir die Offentlichkeit wurden Triger 6ffentlicher
Belange (TOB) angeschrieben und um eine Stellungnahme zum Lirmaktionsplan der Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow bis zum 27.09.2013 gebeten.

Angefragt wurden:
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> Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg
(MUGV)

> Landesbetrieb StraBenwesen (LS) Brandenburg
> Landkreis Teltow-Flaming
> Deutsche Bahn AG

Bei der Deutschen Bahn wird gleichzeitig mit der Bitte um Stellungnahme nach vorhandenen
Planen zum Larmschutz im Bereich der Dresdener Bahn (insbesondere im Hinblick auf deren
Ausbau) und des Berliner AuBenrings angefragt.

8.2  Ergebnisse und Abwagung

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und die Einwendungen von Biirgern wurden
gesammelt und nach Ablauf der Fristen durch HOFFMANN-LEICHTER ausgewertet.

In Anlage 7 werden die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange kurz wiedergegeben
und mit einem Abwagungsvorschlag versehen. Analog wird in Anlage 8 mit den Stellungnahmen

von Biirgern verfahren.

Insgesamt ergeben sich aus der Beteiligung keine wesentlichen Anderungen fiir die Planung.

8 Offentlichkeitsmitwirkung und Trigerbeteiligung | Seite 106



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

9 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Die Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm umfasst in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow
mitsamt den Ortsteilen im Gesamttag 464 Einwohner und in der Nacht 726 Einwohner (iber den
Priifwerten von Loen = 65 dB(A) beziehungsweise Lyight = 55 dB(A). Als deutliche Schwerpunkte
treten dabei die Trebbiner StraBe in Mahlow und der Ortsteil Jihnsdorf hervor.

In den StraBenabschnitten, fiir die dieser Larmaktionsplan MaBnahmen vorsieht, kann die Be-
troffenenanzahl in der Nacht von 623 Einwohnern auf 241 Einwohner reduziert werden. Damit
halbiert sich in etwa die Anzahl der in Blankenfelde-Mahlow nachts vom StraBenverkehrslarm
betroffenen Einwohner.

Mit der MaBnahme "Tempo 30 nachts" kdnnen im fiir die Gesundheit besonders wichtigen
Nachtschlafzeitraum teils deutliche Verringerungen der Betroffenenanzahlen erreicht werden.
Der Vorteil gerade dieser MaBnahme besteht dabei in der kurzfristig moglichen Umsetzung so-
wie den geringen Kosten bei einer gleichzeitig sehr hohen Effektivitat.
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10 Gesetzliche Grundlagen, Richtlinien

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sport-
anlagen-Larmschutz-Verordnung - 18. BImSchV), 18. Juli 1991, zuletzt gedndert am 9.
Februar 2006

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) - (Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnli-
che Vorgange), September 2002 (BGBI. | S. 880), zuletzt gedndert im Juni 2005

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntgabe zur Neufassung vom
23.09.2004 (BGBI. Nr. 61 Teil 1 vom 03.09.1997), zuletzt gedndert durch Art. 12 des Ge-
setzes vom 21.06.2005 (BGB. | S. 1950)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom 31.08.1990 i. V. mit Gesetz vom
23.01.1990 (BGBI. | S. 132), gedndert durch Einigungsvertrag vom 31.08.1990 i. V. mit
Gesetz vom 23.09.1990 (BGBI. Il S. 885, 1124)

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 2002

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, 1989

DIN EN 1793 Larmschutzeinrichtungen an StraBen, Priifverfahren zur Bestimmung der
akustischen Eigenschaften, November 1997

EG-Umgebungslarmrichtlinie ,RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLA-
MENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 (iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm” im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom
18.7.2002

Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007
Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), 1997

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen, Deut-
sche Bundesbahn, 1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 1998

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990
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VBEB Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm, 9 Februar 2007

VBUF Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen,
10. Mai 2006

VBUI Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe, 10. Mai 2006

VBUS Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen,
15. Mai 2006

VBUSch Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
10. Mai 2006

VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988
VDI 2720 Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987
VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987

VDI 3770 Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, Ap-
ril 2002

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung lber die Larmkartierung - 34. BImSchV), vom 6. Mérz 2006

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(24. BImSchV - Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-Verordnung), Februar 1997
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11 Glossar, Abkiirzungen

A-Bewertung: Standardbewertung des Horfrequenzbereiches, die dem Frequenzempfinden des
menschlichen Ohres am nachsten kommt.

Aktive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Ldrm an der
Schallquelle

Beurteilungspegel: LirmkenngrdBe, anhand der in den meisten Regelwerken die Gerduschbeur-
teilung erfolgt

Boden- und Meteorologiedampfung: bei freier Schallausbreitung ist eine Dampfung durch Ein-
fliisse des Bodens und der Meteorologie wirksam, diese wird bei der Berechnung des Mitte-
lungspegels berlicksichtigt

DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DTV-W: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
Emission: der von einer oder mehreren Schallquellen abgestrahlte Schall

Entfernungseinfliisse: bei der Berechnung des Mittelungspegels wird der Einfluss des Abstands
und der Luftabsorption bericksichtigt

Freizeitlarm: Ldrm, der von Sport- und Freizeitanlagen ausgeht

Gewerbeldarm: Larm gewerblicher Anlagen als eine Vielzahl von Larmquellen unterschiedlicher
technischer Art, die sich sowohl in der Lautstédrke als auch in der Zusammensetzung des Fre-
quenzspektrums und im zeitlichen Verlauf stark unterscheiden

GIS: Geographisches Informationssystem

Immission: das Einwirken des Schalls auf ein Gebiet (z. B. Schalleinwirkung einer StraBe auf die
umgebende Bebauung)

Industrielarm: von Industrieanlagen ausgehender Larm, insbesondere Ldrm von genehmigungs-
bediirftigen Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Lpqy:A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir den Tag (in Deutschland von 06.00 Uhr bis
18.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lgyening: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fir den Abend (in Deutschland von
18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lyigne: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir die Nacht (in Deutschland von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) gemaB ISO 1996-2: 1987

Lpen: Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night) in Dezibel (dB), definiert mit folgender
Gleichung:
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LDay LEvening +5 LNight+10

1
Lpgy = 101g—2(12% 10710 + 4% 107 10 — +8x10" 10 )

L,,: Mittelungspegel

L, 2s: normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
L,, g: Emissionspegel

Ly

e Orientierungswert in dB(A) bei Untersuchungen nach DIN 18005 (Schallschutz im Stéd-
tebau),

e Immissionsgrenzwert in dB(A) zur Uberpriifung der Beurteilungspegel nach der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),

Ly,: Schallleistungspegel

Ly, linienbezogener Schallleistungspegel

Ly, : flachenbezogener Schallleistungspegel

Mittelungspegel: fiir einen bestimmten Zeitraum gebildete KenngréBe der Gerduschbelastung

Passive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Larm ent-
weder auf dem Weg der Schallausbreitung oder am Immissionsort

Reflexion: Riickwurf von Schallwellen bei freier Ausbreitung am Boden, an Gebduden oder an
Wanden

Schallleistung: die pro Zeiteinheit abgestrahlte Schallenergie einer Schallquelle
Schallschutzklassen: Einteilung (von Fenstern) in Klassen aufgrund des Schalldamm-MaBes

Verkehrslarm: StraBenverkehrs-, Schienen- und Fluglarm
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Anlagen
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Strategische Larmkarte flir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Isophonen-Bander Logn,
LUGV 2012

Anlage 2 Strategische Larmkarte fir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Isophonen-Bénder
Lwignt, LUGV 2012

Anlage 3  Strategische Larmkarte fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Uberschreitung
Prufwert 65 dB(A) Loen, LUGV 2012

Anlage 4  Strategische Lirmkarte fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Uberschreitung
Prifwert 55 dB(A) Luign,, LUGV 2012

Anlage 5  StraBenverkehrslarm, Bericht fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, LUGV, 2012

Anlage 6  Protokoll der Blrgerinformationsveranstaltung

Anlage 7  Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Anlage 8  Stellungnahmen von Biirgern

Anlage 9

Hinweise des Ortsbeirats Dahlewitz
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Anlage 1 Strategische Larmkarte flr die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Isophonen-Bander Loy, LUGV 2012
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Anlage 2 Strategische Larmkarte fir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Isophonen-Bander Lyign, LUGV 2012
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Anlage 3 Strategische Larmkarte fir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Uberschreitung Prifwert 65 dB(A) Loey, LUGV 2012



m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

Anlage 4 Strategische Larmkarte fir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, Uberschreitung Prifwert 55 dB(A) Lyign, LUGV 2012
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Anlage 5 StraBenverkehrslarm, Bericht fir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, LUGV, 2012



Lirmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow




m Larmaktionsplanung Blankenfelde-Mahlow

Anlage 6 Protokoll der Birgerinformationsveranstaltung
Datum: 18. Juni 2013, 19 Uhr

Ort: Biirgerhaus Dahlewitz

Anwesende: Frau Beyer, Herr Sonntag, Herr Hildebrand (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow), Herr
Peters (MUGV), Herr Thomas (LUGV), Herr Schober, Herr Hecht (Hoffmann-Leichter), sowie
22 Biirger

BegriiBung

Herr Sonntag begriBt die Anwesenden und gibt eine kurze Einleitung.

Prasentation des Larmaktionsplans fiir die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow durch Herrn
Schober

Einzelne Biirger beschweren sich, dass Herr Schober nur zum StraBenverkehrslarm vortragt, wo-
raufhin Herr Sonntag beruhigt und auf den folgenden Vortrag der Herren Peters und Thomas
zum Fluglarm verweist.

Diskussion zum StraBBenlarm

Herr Sonntag schlagt die Erich-Klausener-StraBe als Beispiel fiir die Diskussion vor.

Herr Frohlich | Seit 30 Jahren wird um Tempo 30 in der StraBe gekampft (teils mit Biirgeriniti-
ativen), doch bisher gab es keine dauerhaften Losungen. Besonders der Bus um
11 Uhr abends ist sehr laut.

Biirger Die StraBe sollte von Anliegern zugeparkt werden, das ist die einzige Mdoglich-
keit, die noch bleibt. Wenn dann nichts mehr durchkommt, sieht die StraBen-
verkehrsbehorde, dass sie handeln muss.

Herr Sonntag | Zuparken ist ein probates Mittel, um das Rasen zu verhindern, aber es geht zu
weit, wenn damit das Durchfahren ganz verhindert wird.

Biirgerin Am Schreibwarenladen in der Senke ist die Erich-Klausener-StraBBe besonders
laut.
Biirger Es fehlt ein Gutachten, dass nachweist, wie die Situation ist. Besonders die

Erschiitterungen sind schlimm. Die StraBe sollte fiir Fahrzeuge, die diese verur-
sachen, gesperrt werden (Lkw und Busse). Busse dirften auf StraBen mit
6,50 m Breite ohnehin nur 30 km/h fahren (es gibt angeblich entsprechende
Rechtsspriiche)

Herr Peters Er hat in Brandenburg zwischen 1993 und 2011 Erschiitterungen gemessen.
Ziel war es zu ermitteln, ob eine Beldstigung vorliegt. Diese liegt nur dann vor,

wenn eine Gesundheitsgefahrdung besteht, wofiir es wiederum keine Grenz-
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werte gibt. Somit kann nichts gemacht werden.

Biirgerin

Solche Messungen gab es schon mal, danach wurde Tempo 30 angeordnet,
jedoch bald wieder abgeschafft. Seit 2002 wird durch die Anwohner gekdampft,
dass etwas gegen die Situation unternommen wird. Die Gemeinde hilft den
Biirgern jedoch nicht, da es sich um eine LandesstraBBe handelt.

Herr Peters

Tempo 30 ist immer eine erste MaBnahme. Sie ist jedoch nur sinnvoll, wenn
kontrolliert wird. Er hat auch selbst Geschwindigkeitsmessungen vorgenommen
und festgestellt, dass in der Regel die Ortskundigen schneller fahren.

Messwerte nehmen Emotionen heraus, sie kdnnen diskutiert und verglichen
werden, etwa zur Priorisierung von MaBnahmen. Aber es gibt nicht genligend
Geld, um sich um alle StraBen zu kiimmern. Seine Messungen sind inzwischen
eingestellt worden, da keine Gesundheitsgefdhrdung durch Erschiitterungen
festgestellt werden konnten.

Herr Sonntag

Die StraBe ist eine LandesstraBe, die Gemeinde kann sich da nur an den Lan-
desbetrieb StraBenwesen wenden.

Biirgerin

Zur Zeit gibt es wieder Aufgrabungen, hinterher wird es bestimmt wieder
schlimmer. Seit der letzten Versammlung zum Thema hat sich nichts getan.
Zwischendurch gab es sogar Schienenersatzverkehr (SEV).

Herr Sonntag

Der SEV fand nur kurzzeitig statt, das ist zumutbar.

Biirgerin

Was hat die Gemeinde getan, damit es Tempo 30 in der Erich-Klausener-Stral3e
gibt? Hat die Gemeinde das beantragt? Warum gibt es seit heute Halteverbot?

Herr Sonntag

Es muss immer erst ein Antrag gestellt werden. Das Halteverbot ist ihm neu.
Fest steht, die Erich-Klausener-StraBe ist reparaturbediirftig, aber andere Stra-
Ben haben eine hohere Prioritat.

Herr Thomas

Bald gibt es auch eine Variante des offenporigen Asphalts fir innerortliche
StraBen, den sogenannten Diisseldorfer Asphalt. Er empfiehlt, dies in den LAP
aufzunehmen. Der Dusseldorfer Asphalt sollte nicht teurer sein als normaler
Splitt-Mastix-Asphalt.

Herr Frohlich

Das LUGV ist schuld, dass es kein Tempo 30 mehr in der Erich-Klausener-StraBBe
gibt.

Herr Schober

Bittet darum, das LUGV nicht mit dem Landesbetrieb StraBenwesen zu ver-
wechseln.

Herr Sonntag

Die Kompetenzen sind klar geregelt.

Biirger

Es wird doch immer nur die Verantwortung weitergereicht.
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Biirgerin

Die lbsenstraBBe ist zum Feierabend sehr von StraBenlarm betroffen. Dieser ist
sogar noch starker als der Fluglarm. Besonders laut ist der kurze Pflasterab-
schnitt (von 1998), dort standen auch schon einmal kurzzeitig "Schilder". Durch
den Landkreis wurde bereits eine Verkehrszahlung durchgefihrt, mit dem Er-
gebnis, dass der Dauerschallpegel nicht ausreichend sei fiir "Schilder". Die Ge-
meinde hat jetzt ein Schild mit Appellcharakter aufgestellt. Die Anwohner hat-
ten jedoch gern verbindlich Tempo 30.

Herr Sonntag

Vor einigen Jahren war die Asphaltierung des eigentlich recht jungen Pflasters
im Gesprach, dies wurde jedoch von den Anwohnern abgelehnt.

Biirger

Im Jahre 2010 wurde ein Antrag bei der StraBBenverkehrsbehdrde wegen der
Erich-Klausener-StraBBe gestellt. Die Behdrde fiihrte eine Verkehrszdhlung
durch, welche einen durchschnittlichen téglichen Verkehr von 5000 Kfz/24h
ergab. Trotzdem handelte die Behdrde nicht.

Herr Sonntag

Mit den Betroffenenzahlen aus dem LAP verfiigt man jetzt liber eine bessere
Argumentationsgrundlage, damit kann die Gemeinde besser auftreten.

Herr
Piepenhagen

Ist es richtig, dass durch die Larmkartierung kein Rechtsanspruch auf Mal3-
nahmen besteht?

Herr Sonntag

Ja, es besteht kein Rechtsanspruch auf MaBnahmen.

Frau Foldi

Sie hat selbst an der Erich-Klausener-StraBe gezahlt, zwischen 7 und 8 Uhr
waren es (iber 300 Fahrzeuge. Warum wird nichts unternommen? Manchmal
kommt man mit dem Auto nicht vom eigenen Grundstiick herunter. Warum
stellt die Gemeinde keinen Blitzer auf?

Herr Sonntag

Die Gemeinde hat keinen Blitzer. Der Blitzer, der ab und zu im Ort steht, gehort
dem Landkreis.

Herr Sonntag leitet dann zum Fluglarm Gber.

Herr Peters ergdanzt noch, dass Ldrm in Deutschland juristisch stark untergliedert sei. Ein Regel-

werk zur Summation von verschiedenen Larmquellen, die VDI 3722, soll bald eingefiihrt werden.

Prasentation zur Umgebungslarmkartierung 2012 durch Herrn Peters

Prasentation zur Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg (Teilaspekt Flug-

larm SXF/BER)
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Diskussion

Biirger

Es wurde nur der alte SXF-Larm berechnet und
nicht der fiir den zukiinftigen BER?

Herr Thomas

Es wird in den nachsten Tagen ein Ingenieur-
bliro beauftragt, dies zu tun. Bis 2014 sollen
Ergebnisse vorliegen.

Herr Piepenhagen

Es gelten doch aber die Konturen der Planfest-
stellung?

Herr Thomas

Das stimmt. Ein Larmaktionsplan soll zusatz-
lich Ldrmminderungspotenziale aus aktivem
Schallschutz aufzeigen, die dann an die Flug-
larmkommission weitergegeben werden kon-
nen.

Herr Piepenhagen

Woher stammen die Einwohnerzahlen?

Herr Thomas

Bei der Fluglarmberechnung nach VBUF wird
nur das DGM berlicksichtigt, Gebdude werden
nur als Umriss dargestellt, nach VBEB werden
Immissionsorte an den Gebdaudeumrissen ver-
teilt, denen Einwohnerzahlen zugeordnet wer-
den. Der lauteste Pegel zahlt. Bei der Abschat-
zung der Belastetenzahl ist Runden durchaus
mdglich. Es existieren verschiedene Methoden
zur Abschadtzung der Einwohnerzahl eines
Hauses, er ist sich aber nicht sicher, welche
bei SXF verwendet wurde.

Biirger

Die Deutsche Bahn AG mdochte die Dresdener
Bahn wieder aufbauen. Wie kann eine Behdrde
das zulassen in einer Gemeinde, die so stark
von Larm gebeutelt ist? Das MUGV sollte sich
um Alternativrouten kimmern.

Was kostet der LAP der Gemeinde?

Herr Sonntag

Circa 20.000 € in diesem Jahr. Der LAP hilft
aber vor allem argumentativ.

Herr Sonntag schlieBt die Versammlung.
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Anlage 7 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Ver-
braucherschutz

Betrachtungen zur Flugldrmbelastung erfolgen
nicht.
engagiert sich in der durch das MUGV begleite-

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

ten interkommunalen Arbeitsgruppe zur Erar-
beitung eines Rahmenplans zur Larmaktions-
planung im Umfeld des Flughafens Berlin Bran-
denburg (Teilaspekt Flugldrm). Ziel ist die zent-
rale Erarbeitung von Ergebnissen zum aktuellen
Betrieb
Schonefeld, zur Inbetriebnahme des Flughafens

des  Verkehrsflughafens  Berlin-
BER sowie spater zum zukiinftigen Regelbetrieb
des Flughafens BER. Unter der Voraussetzung,
dass die vorliegende Larmaktionsplanung er-
ganzt wird, sobald entsprechendeErkenntnisse
zum Flugldrm (auch zum Bahnldrm) vorliegen,
ist die gewdhlte Herangehensweise nicht zu

beanstanden.

Die Flugbewegungszahlen werden von der Ar-
beitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughédfen
wie folgt angegeben: 2010 76.595, 2011

73.577,2012 71.758.

Wird zur Kenntnis genommen. Ergdnzungen
hinsichtlich des Fluglarms und Bahnlarms fol-
gen, sobald Ergebnisse der Arbeitsgruppe bzw.
die Ldrmkartierung des EBA vorliegen.

Die Zahlen werden im Textteil des Lirmaktions-
planes korrigiert.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Landesbetrieb StraBenwesen

Landkreis Teltow-Flaming

Die von der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow
vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierun-
gen sind seitens der Gemeinde bei der Unteren
StraBenverkehrsbehdrde zu beantragen. Im
Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist der LS als
StraBenbauverwaltung zu beteiligen.

Das Kreisentwicklungsamt begrii3t die Larmak-
tionsplanung der Gemeinde Blankenfelde-
Mahlow.

Der Larmaktionsplan sollte zum Thema Flug-
larm stark tberarbeitet werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Einbezie-
hung des Fluglarms scheint nicht sinnvoll, so-
lange keine Ergebnisse der interkommunalen
Arbeitsgruppe vorliegen. Zum derzeitigen Stand
wdre eine intensive Bearbeitung des Themas
Fluglarm nicht sinnvoll. Eine einzelne Gemeinde
kann schwerlich einen Ldrmaktionsplan fir
einen GroBflughafen stemmen. Hierflir ware
erst die Aufstellung des Rahmenplans notwen-
dig. Sodann konnen konkrete MaBnahmen ge-
gen die Fluglarmbelastung in der Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow in den Larmaktionsplan
integriert werden.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Deutsche Bahn AG

Die Flughafenkoordinatorin verweist auf eine
fehlerhafte Zahl der Flugbewegungen hin. Es
wird auf die interkommunale Arbeitsgruppe des
MUGV zur Aufstellung eines Rahmenplans fiir
die Flughafen-Larmaktionsplanung hingewie-
sen.

Das StraBenverkehrsamt empfiehlt, die stra-
Benverkehrsrechtlichen MaBnahmen im Einzel-
fall zu beantragen.

Nach Prifung der Unterlagen ergibt sich sei-
tens der DB Netz AG hinsichtlich des Larm-
schutzes gegenwartig kein Handlungsbedarf.
Auf der Bahnstrecke [Dresdener Bahn] erfolgen
keine AusbaumaBnahmen mehr hinsichtlich
einer Veranderung der vorhandenen Anlagen
und damit auch keine MaBnahmen zum Larm-
schutz.

Die fehlerhaften Zahlen zu den Flugbewegun-
gen werden uberpriift und korrigiert. Zusatzlich
wird im Textteil eine Ergdnzung zu der inter-
kommunalen Arbeitsgruppe vorgenommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Anlage 8 Stellungnahmen von Biirgern

Biirger

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Biirger 1

Biirger 2

Wegen des anliegenden Wohngebiets Mahlow-
Fuchsberg, in dem auch meine Familie und ich
wohnen, wurde die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der B 96 von 100 km/h auf 80 km/h
reduziert. Das Verkehrsschild ist mit dem Zusatz
"Larmschutz versehen. Nun befindet sich
Mahlow-Fuchsberg direkt unter der Einflug-
schneise des Flughafens Schénefeld. Es ist da-
her unschwer vorstellbar, dass der verursachte
Ldrm durch die passierenden Flugzeuge erheb-
lich gréBer ist als durch den Automobilverkehr
auf der B 96. Ich mdchte hiermit auf die vodllige
Sinnfreiheit dieser Geschwindigkeitsbegrenzung
aufmerksam machen.

Regt an, die Verbindung zwischen den alten
Dorfkernen von Glasow und Dahlewitz die
ehemalige BundesstraBBe 96 fiir den reqularen
Pkw- und Lkw-Verkehr zu sperren.

Als Anwohner und Nutzer der StraBe beobachte
ich, dass der Verkehr aus dem Gewerbegebiet
Dahlewitz in Richtung Berlin keinesfalls die

Grundsatzlich wirken Fluglarm und Stral3enver-
kehrslarm auf eine véllig andere Art und Weise.
Wahrend Flugldarm aus dominanten Einzelereig-
nissen besteht, handelt es sich bei StraBenver-
kehrslarm um eine kontinuierliche Belastung.
Jede dieser Ldrmarten stort fiir sich. So ist es
nicht unsinnig, durch Senken der Hochstge-
schwindigkeit den StraBenverkehrslarm zu re-
duzieren, zumal dann auch insgesamt eine Ent-
lastung hinsichtlich des Gesamtlarms zu ver-
zeichnen ist. Die Geschwindigkeitsbegrenzung
auf der B 96 ist daher nicht als unsinnig zu
bezeichnen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die alte B 96
besitzt nach wie vor eine Verbindungsfunktion
zwischen den Ortsteilen und stellt eine Umlei-
tungsstrecke fiir die neue B 96 dar.

Angesichts der Beschreibung des Biirgers
scheint es nicht abwegig, dass es sich hierbei
um innergemeindliche Verkehre handelt, fir die
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Biirger

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Biirger 3

neue B 96 benutzt, sondern vielfach einfach
geradeaus durch Dahlewitz nach Glasow fahrt.
Dann biegt der Verkehr auf die B 96 ab oder
fahrt tGber Mahlow in Richtung Teltow und
Potsdam.

Ich sehe neben dem Larmschutz der betroffe-
nen Anwohner noch weitere Vorteile: Der bis-
lang nicht durchgdngige Rad- und FuBweg von
Lichtenrade Uber Rangsdorf bis nach Zossen
konnte hier eine LiickenschlieBung erfahren,
ohne dass groBere bauliche MaBnahmen erfor-
derlich waren..

Ich wohne in der BodelschwinghstraBe und
beobachte seit Jahren einen zunehmenden
Durchgangsverkehr, der tber das normale Ver-

die Benutzung der B 96 keine Vorteile bringt,
dagegen die alte Verbindung zwischen
Dahlewitz und Glasow nach wie vor von Bedeu-
tung ist. Der Biirger beschreibt sich auch selbst
als "Anwohner und Nutzer [sic] der StraBe". Es
scheint dagegen unwahrscheinlich, dass Lkw
mit dem Ziel Berlin den Weg durch zwei
Ortsdurchfahrten wahlen, anstatt die leistungs-
fahigere B 96 zu nutzen.

Grundsatzlich sei erwdhnt, dass die alte B 96
eine Verbindungsfunktion zwischen Gemeinde-
teilen wahrnimmt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Rein objektiv ergibt sich fiir Verkehre auf der
Relation Teltow-Liickefeld kein Vorteil, wenn
diese statt liber die L 76 und B 96 durch die
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Biirger 4

kehrsaufkommen durch Anwohner weit hinaus
geht. Es ist offensichtlich, dass zahllose Ver-
kehrsteilnehmer aus Richtung Teltow zur An-
und Abfahrt vom Gewerbegebiet Liickefeld die
ausschlieBlich durch Wohngebiete fiihrende
Verbindung Berliner Strafe,
BodelschwinghstraBBe und VirchowstraBe als
Abkiirzung nutzen, um die L 76 und die Auf-
fahrt zur B 96 zu umfahren. Taglich qualen sich
sogar Lkw, oft mit Anhdnger, durch die ver-
kehrsberuhigte Berliner StraBe und die
BodelschwinghstraBe, die Tempo-30-Zone ist.
Vermutlich handelt es sich dabei um Anlieferer
fiir das Gewerbegebiet Liickefeld.

Ich rege an, die BodelschwinghstraBe zur An-
wohnerstraBBe zu erklaren.

Diese Aktion [die Larmaktionsplanung] ist eine
tolle Idee.

Wohngebiete um die BodelschwinghstraB3e fah-
ren (damit ware ein Zeitverlust von drei Minu-
ten verbunden). Das schlieBt natiirlich nicht
aus, dass dies vereinzelt dennoch geschieht.
Gerade fiir Ortsunkundige, die vom Liickefeld
kommend den Knotenpunkt lbsenstraBe / Ernst-
Thdlmann-StraBBe erreichen, macht letztere mit
ihrem zweibahnigen Querschnitt den Eindruck
einer HauptverkehrsstraBe, so dass die Ortsun-
kundigen mdglicherweise ungewollt den Weg
durch die Wohngebiete auf sich nehmen.
Grundsatzlich besteht auch die Mdglichkeit,
dass ein Teil des beobachteten Verkehrs Quelle
und Ziel im Wohngebiet selbst hat und erst
durch die Schaffung des Gewerbegebiets er-
zeugt worden ist. Langfristig sollte sich den-
noch eine Entspannung einstellen, wenn Ver-
kehrsstrome von und nach Teltow liber die neue
L 76 geflihrt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Wir [Anwohner] sind seit zehn Jahren darum
bemiiht, dass endlich ein neuer Belag auf die
ThalmannstrBe in Dahlewitz kommt. Das Land
sagt seit 2002, es hatte kein Geld, die Gemein-
de sagt, die StraBe sei eine LandesstraBe, so-
dass die Gemeinde nichts fiir die Anwohner tun
konne.

Inzwischen wurde festgestellt, dass die Er-
schitterungen und der Larm krank machen.

Das Aufstellen der 30er-Schilder zur Geschwin-
digkeitsbegrenzung fiir Lkw hat nichts ge-
bracht, da keine Kontrollen stattfinden.

Diese LandesstraBe geht durch drei Ortsteile
und ich frage mich, wie man von Seiten der
Gemeindevertretung so wenig Interesse an den
Problemen der Anwohner dieser StraB3e hat. Nur
die Gemeindevertretung und der Biirgermeister
haben sicher mehr Mdglichkeiten als wir An-

Das ist richtig. Die Baulast liegt beim Land
Brandenburg, welches die finanziellen Mittel
bisher nicht aufbringen konnte.

Es ist bekannt, dass Ldrm gesundheitsschadi-
gend ist. Eine Gesundheitsgefahrdung durch
Erschiitterungen konnte wunserem Kenntnis-
stand nach bisher nicht nachgewiesen werden
(vgl. Anlage 6, die Aussagen von Herrn Peters,
LUGV, wahrend der Infoveranstaltung).

Wird zur Kenntnis genommen.

Tatsache ist, dass die Gemeinde bei einer Lan-
desstraBe keine BaumaBnahmen veranlassen
kann. Auch Gemeindevertretung und Biirger-
meister haben nicht mehr Mdglichkeiten als die
Anwohner. Die StraBenbaulast liegt beim Land
Brandenburg und der Landesbetrieb StraBen-
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wohner. wesen ist fiir die Finanzierung und Durchfiih-
rung von MaBnahmen in der ThidlmannstraBe
zustandig.
Biirger 5 Im Rahmen der Infoveranstaltung am | Wird zur Kenntnis genommen. Erschiitterungen
18.06.2013 erfolgte u.a. die Vorstellung der | sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
Larmkarten flir das Gemeindegebiet. Ich bitte | Herr Peters (LUGV) hat sich in der Infoveran-
um Beachtung, dass Erschitterungen in und an | staltung fachlich zum Thema Erschiitterungen
unseren Gebduden - verursacht durch schnell | geduBert.
fahrende Lkw und Busse - als weiteres Larmkri-
terium unbedingt in den Katalog der Verkehrs-
larmbelastung mit aufgenommen werden muss.
Insgesamt fand ich die Informationsveranstal- | Wird zur Kenntnis genommen.
tung doch sehr gelungen. Die Akteure haben
uns ausreichend informiert.
Biirger 6 Bitte berlicksichtigen Sie bei der Larmaktions- | Eine Untersuchung der IbsenstraBe mit dem
planung auch die obere lbsenstra3e. Vorschlag: | Ergebnis, dass im Kopfsteinpflasterabschnitt
Austausch der "Freiwillig 30"-Schilder gegen | Tempo 30 nachts vorgeschlagen wird, fand Ein-
"echte" Tempo-30-Schilder. gang in den Lirmaktionsplan (Kapitel 7.2.16).
Biirger 7 Fir den Bereich Randweg/ GartenstraBe in | Wird zur Kenntnis genommen.

Mahlow sind wir Anwohner seit geraumer Zeit
einer extremen, die Gesundheit akut gefdhr-
denden Larmbeldstigung ausgesetzt. Eine un-
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vergleichliche Situation, verursacht durch un-
terschiedliche Larmquellen:
> Fluglarm Es wird auf die interkommunale Arbeitsgruppe
fir den Rahmen-Larmaktionsplan BER verwie-
sen.
»  S-Bahn (20-Minuten-Takt), sowie Fern- | Die Deutsche Bahn AG erklart in ihrer Stellung-
bahn Berlin-Dresden mit zunehmenden | hopme  dass kein Handlungsbedarf fir Lirm-
Giiterverkehr.
schutz besteht.
»  StraBenldrm (Berliner Damm) Der Berliner Damm ist in diesem Larmaktions-
plan untersucht worden. Als MaBnahme wird
Tempo 30 nachts vorgeschlagen.
Biirger 8 Bitte beriicksichtigen Sie bei der Ldrmkartie-

rung folgende Sachen:

Die Auswirkungen des Autoverkehrs durch zu
schnelles Fahren.

Larmentwicklung, wenn Lkw durch schlechte
StraBen donnern.

Der Larm von Motorradern ohne Schalldampfer.

Larm und Erschiitterungen durch zu schwere

Das ist nicht mdglich, es muss mit den gelten-
den Hochstgeschwindigkeiten gerechnet wer-
den.

Sowohl der Schwerverkehrsanteil als auch der
StraBenzustand werden in der Ldrmkartierung
beriicksichtigt.

Das ist rechentechnisch nicht moglich.

Die Kartierungsergebnisse fiir Haupteisenbahn-
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und zu schnelle Ziige (kann man ein Tempolimit
fiir Zuige einrichten)

Kann man etwas gegen dieses unsinnige Hupen
an den Pfeiftafeln unternehmen? Diese Pfeifta-
feln wurden vor zig Jahren aufgestellt - erfillen
sie lberhaupt noch einen Sinn? Oder konnen
sie nicht einfach abgeschafft werden?

strecken (die Zustindigkeit liegt beim Eisen-
bahnbundesamt) steht noch aus. Erschiitterun-
gen sind nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans. Im Bahnverkehr kann dariiber hinaus in
der Regel nicht "zu schnell" gefahren werden.

Pfeiftafeln werden vor Gefahrenstellen ange-
bracht (meist Bahniibergange). Das Pfeifen
dient als Warnung vor dem herannahenden Zug
und ist somit nicht unsinnig.
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Anlage 9 Hinweise des Ortsbeirats Dahlewitz

Der Ortsbeirat Dahlewitz begriiBt die Aufstellung eines solchen Plans.
Nachfolgende Punkte sollten bei der Aufstellung Beriicksichtigung finden:

Larmschutzwall auf der Ostseite der Dresdener Bahn zum Schutz des Baugebiets Bahn-
hofschlag und der angrenzenden Wohnbebauung, Larmschutzwand auf der Westseite
der Dresdener Bahn zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung und des Spielplat-
zes am Bahnhof, Ldrmschutzwand Ostseite der Dresdener Bahn zum Schutz des Biir-
gerhauses und der Festwiese.

Sanierung L 40 Bahnhofstrale, Sanierung L 40 ThalmannstraBe, Priifung Versursacher
(Zweckverband Komplexsanierung mittlerer Stiden Zossen).

Leitung des Lkw-Verkehrs Giber die B 96 und L 76 von und nach GroBbeeren, damit die
Ortsdurchfahrten von Dahlewitz und Blankenfelde entlastet werden.

Beachtung des Nichteinhaltens der Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h fiir Lkw in den
Rechenmodellen fiir die A 10 und die B 96.

Einflussnahme auf Flugrouten, Abknicken von der Siidbahn (dhnlich Hoffmannkurve)
aller kleinen und mittleren Flugzeuge Richtung Siiden zwischen Rotberg und Grof
Kienitz (Autobahnraststitte), Minimierung der Betroffenen, Durchsetzung Nachtflug-
verbot 22-6 Uhr.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zu Kenntnis genommen. Es sei auf die Stellungnahme der Deutschen Bahn AG
verwiesen (Anlage 7).

Wird zur Kenntnis genommen. Fiir eine Sanierung wére das Einvernehmen mit dem
Baulasttrager erforderlich. Da das Land Brandenburg jedoch schon in den letzten Jah-
ren nicht die finanziellen Mittel fiir die Sanierung der L 40 bereitstellen konnte, schei-
nen die im LAP vorgeschlagenen geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen sinnvol-
ler.

Wird zur Kenntnis genommen. Derartiges ist friihestens nach der Fertigstellung der
L 76 denkbar. Jedoch sei angemerkt, dass die L 40 als LandesstraBBe eine nicht unbedeu-
tende Netzfunktion besitzt, die einem génzlichem Lkw-Durchfahrtverbot entgegen-
stlinde.

Wird zur Kenntnis genommen. Dies ist jedoch nicht mdglich.

Hinsichtlich der Thematik des Flugldrms sei auf die interkommunale Arbeitsgruppe
verwiesen.




