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1. DB| NETZE
Anlass der Untersuchung

B Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow hat die Agentur Bahnstadt GbR und die SPV Spreeplan Verkehr GmbH beauftragt, eine
Machbarkeitsstudie zur Bewertung eines neuen Bahnhaltepunktes am Berliner Auenring (BAR) in ihrem Gemeindegebiet zu erarbeiten

B Die Machbarkeitsstudie kommt zu dem Schluss, dass unabhangig von Fragen des Baukonzeptes und der Erschlieffung die
Lbetriebliche Machbarkeit* die entscheidende Voraussetzung fiir die Projektrealisierung sein wird

B Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow hat sich daher mit der DB Netz AG verstandigt, aufbauend auf der oben genannten Machbarkeitsstudie
eine Fahrplanuntersuchung zur Klarung der betrieblichen Machbarkeit bei der DB Netz AG zu beauftragen.
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1. DBJ NETZE
Auftrag und Fahrplanbasis

Auftrag:

B Fahrplanuntersuchung zur Klarung der betrieblichen Machbarkeit; Dabei sollen berticksichtigt werden
B unterschiedliche Bedienungsszenarien der Regionalbahnlinien 22 und 32
m Verdichtung der Vertaktung auf der RB 22 im Zuge des geplanten Deutschland-Taktes (D-Takt)
B mehrere Szenarien der Bedienung durch die S2 (abhangig von der Lage der Zugkreuzungen, der Vertaktung 10/20-Minuten-Takt sowie der
derzeit geplanten Verlangerung nach Rangsdorf) sowie eines zusatzlichen S-Bahn-Halts in Mahlow Nord
m ggf. erforderliche InfrastrukturmaBnahmen im Streckenverlauf und in den Knoten zur Optimierung von Fahrzeitreserven als Bedingungen fuir
zusatzliche Zughalte

B Im Rahmen dieser Untersuchung werden die Punkte im Zusammenhang mit dem zusatzlichen Halt fir RB 22 und RB 32 betrachtet
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1. DBJ NETZE
Auftrag und Fahrplanbasis

Anpassung der Fahrplanbasis:

B Da der D-Takt und vor Allem die ihm zugrundeliegenden Infrastruktur- und Fahrzeugdaten der DB Netz AG nur grob vorliegen,
wurde bisher kein mikroskopisches Modell fir den D-Takt abgebildet
® Die Machbarkeitsstudie selbst spricht vom Bezugsjahr 2030
B Fiir diese Untersuchung greifen wir daher auf ein uns bekanntes Fahrplankonzept fiir den Zeithorizont 2028/2029 zuriick, welches im
wesentlichen auf der Bestands-Infrastruktur inkl. bekannter Ausbauten wie z.B. der Dresdner Bahn/ABS Berlin-Dresden basiert
B Dieses beinhaltet im untersuchten Betrachtungsraum
=> Das Linien- und Fahrzeugkonzept des Netzes Elbe-Spree (NES), in seiner 2. Betriebsstufe ab 12/2025, sowie die daraus abgeleiteten
notwendigen Infrastrukturmafnahmen
=>» Das bekannte Linien- und Fahrzeugkonzept der in Ausschreibung befindlichen Netze Nord-Siid (NOS) und Netz Berlin-Stettin (NBS) ab
12/2026

® Eine Verdichtung der RB 22 ist den genannten Konzepten nicht ausgeschrieben
B Dennoch kann eine vereinfachte Betrachtung einer moglichen Verdichtung im Sinne des D-Taktes vorgenommen werden
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Ergebnis der Untersuchung
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Unter Beibehaltung bestehender Konzepte und Infrastruktur DBl NETZE
kann der neue Verkehrshalt nicht vollumfanglich bedient werden

B Die fur den Halt an der neuen Station am BAR in Betracht kommenden Linien

B RB 22 Potsdam-Griebnitzsee - Potsdam-Golm - Flughafen BER T 1-2 - Konigs Wusterhausen und
B RB 32 Ludwigsfelde - Flughafen BER T 1-2 - Berlin-Ostkreuz - Oranienburg

sind Bestandteil des Netzes Elbe-Spree. Bei der Gestaltung des Netzes Elbe-Spree wurde gemal Vorgabe der SPNV-Aufgabentrager
(Land Berlin und Land Brandenburg) ein moglicher Verkehrshalt am Turmbahnhof Mahlow nicht beriicksichtigt oder betrachtet

m Der zusatzliche Verkehrshalt fiihrt bei einer Haltezeit von 0.7min zu einer Reisezeitverlangerung von etwa 1.7min je Richtung

W Beide Linien befahren sowohl aus infrastruktureller, als auch aus fahrplanerischer Sicht mehrere neuralgische Knotenpunkte im Netz,
darunter den in unmittelbarer Nahe zur neuen Station liegenden Abzweig (Abzw.) Glasower Damm Ost und den
Bahnhof Flughafen BER T 1-2 oder den Bahnhof Potsdam-Golm, in dem die RB 22 Teil des Fliigelkonzeptes mit der
RB 20 (Potsdam - Oranienburg) ist

m Die Trassenlagen der RB 22 und RB 32 sind daher nicht frei wahlbar und die Integration eines zusatzlichen Verkehrshaltes in das
bestehenden Konzept des NES erzeugt zum Teil Konflikte mit anderen Linien des NES
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Ergebnis der Untersuchung
-Zusammenfassung-

DB

B Ein Verkehrshalt im Turmbahnhof Mahlow ware bei der ab 12/2025 gegebenen Fahrplankonstellation nur fiir die
RB 32 (Ludwigsfelde - Flughafen BER - Oranienburg) in beiden Fahrtrichtungen ohne weitere Anpassungen umsetzbar

® Ein Verkehrshalt fiir die Linie RB 22 inklusive der im Deutschland-Takt beschriebenen Verdichtung auf einen 30min-Takt

lassen sich nicht ohne Anpassungen entweder

® am Fahrplan (Verzicht auf/alternierende Bedienung mit einen/m anderen Verkehrshalt oder
® an der Infrastruktur (z.B. Errichtung von niveaufreien Kreuzungen, Geschwindigkeitserh6hungen) verwirklichen

B Grundsatzlich gednderte Pramissen sind nach Ablauf des Verkehrsvertrages NES ab 12/2034 denkbar

RB 22 Potsdam Griebnitzsee -

(NES) K6nigs Wusterhausen

RB 22 Berlin-Ostbahnhof -

(D-Takt) Flughafen BER T 1-2

RB 32 Ludwigsfelde - Ohne Anpassungen
Oranienburg umsetzbar
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RB 22 -Ausgangslage-:
Fliigelkonzept mit RB 20 fixiert die Linie im Raum Potsdam

Potsdam-Golm

Potsdam Hbf

Potsdam
Griebnitzsee

Potsdé_l_h-GoI

Potsdam
Griebnitzsee
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® Das Fliugelkonzept RB
20/22 gibt feste Trassen im
Abschnitt Potsdam Hbf <->
Potsdam-Golm vor
B schon kleinste
Abweichungen von diesen
Trassen fiihren zu
grol¥flachigen Konflikten
mit den umliegenden Linien
= Ankunft RB 20/22 aus
Richtung Potsdam Hbf
und Abfahrt RB 20/22 in
Richtung Potsdam Hbf
sollten unverandert
bleiben
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RB 22 -Ausgangslage-: Zugfolge zu RE 2 und RE 7 DB| NETZE
fixiert die Linie im Raum »- BER/ Konigs Wusterhausen

% BERT 1-2 n  Bohn
— =

sdorf Std Konigs Wusterhausen g Die in Konigs Wuster-

- 4 hausen endende RB 22
verkehrt unmittelbar vor der
RE 2 nach Cottbus
T ——— o e e s S B RB 22 und RE 2 nutzen

dabei das selbe Gleis 1

® Nach Ankunft in Kénigs
Wusterhausen fahrt die
RB 22 als Rangierfahrt in
das neu errichtete Kehr-
gleis zwischen Gl.1 und
GIL.3

® Unmittelbar danach
verkehrt die RE 2 nach
Cottbus durch das GI.1

W zeitgleich verkehrt auf GI.3
die RE 2 nach Nauen

B Nach Abfahrt der RE 2
nach Nauen, wird die
RB 22 als Rangierfahrt
nach GI.3 bereitgestellt
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RB 22 -mit zusatzlichem Halt-: DB| NETZE
Richtung Konigs Wusterhausen mit Kompromissen umsetzbar

L

Turmbahnhof Mahlow
Potsdam- Potsdam- IGenshagener BDOF Glasower BASS Bohnsdorf Konigs
Golm ‘Plrschheide Bf*‘lES Saarmund BGH  Heide Ost BAEW Damm Ost BASE )') BER T 1- 2 Bl Sid Wusterhausen
\;L_— ‘ . Abfahrt -2min I
- I e e - — — — — 1 ——"1-—-"——YF—F— -~ Wy ™4 - ————— —=——-—=

Wledererre'
140 | . deraltenT

1200

B Fahrtrichtung Konigs Wusterhausen: - RB 22 kann friher in Potsdam-Golm abfahren
- nach Halt am Turmbahnhof Mahlow wieder in urspriinglicher Trasse
- in Potsdam-Pirschheide jedoch Anschlussverlust von RB 33 aus Jiterbog/Beelitz

m Alternativen: - unveranderte Trassenlage ab Potsdam-Golm
- Halt im Turmbahnhof Mahlow fiihrt zum Konflikt mit nachfolgendem FEX ab Glasower Damm Ost;
Anpassung FEX +1.0min bis Flughafen BER T 1-2 mdglich
- Halt im Turmbahnhof Mahlow fiihrt zum Konflikt mit nachfolgender RE 20 in Konigs Wusterhausen;
Anpassung RE 2 +1.5min bis Cottbus mdglich; alternativ RB 22 verlangern z.B. bis Liibben (ein zusatzl. Umlauf erf.)
- Verzicht auf/alternierende Bedienung mit einen/m anderen Vh zwischen Potsdam-Golm und Flughafen BER T 1-2
- Vmax 160km/h Potsdam-Golm - Genshagener Heide Ost (Fahrzeitgewinn etwa 1.8min) —
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RB 22 -mit zusdtzlichem Halt-:
Richtung Potsdam mit Kompromissen umsetzbar

Potsdam-
Golm

Potsdam-
Pirschheide BNES

29
32

29

13.00

Turmbahnhof
Mahlow

RB 22

Saarmund

Turmbahnhof Mahlow
tGenshagener BDDF Glasower
BGH  Heide Ost W Damm Ost BASS »> BERT 1-2

DB

38 Bohnsdorf

RB 22

RB 32

__ Anschluss zur RB 33

bleibt erhalten

Wiedererreichen

. der alten TrasseI

B Fahrtrichtung Potsdam-Golm:

B Alternativen:

~ Haltausfall
Saarmund

RB 22 7=

g |y g RE 2
: 22#

NETZE

Konigs

Wusterhausen

- RB 22 kann wegen Kreuzung mit RE 7 nicht frilher am Abzw. Bohnsdorf Stid verkehren

- RB 22 kann wegen Starken mit RB 20 nicht spater in Potsdam-Golm ankommen

- Verzicht auffalternierende Bedienung mit einen/m anderen Verkehrshalt zwischen
Flughafen BER T 1-2 und Potsdam-Golm (zum Beispiel: Saarmund)

- Haltzeitkirzung RE 7 von in Summe 1.0min zwischen Berlin Ostbahnhof und Abzw. Bohnsdorf Stid
- Vmax 160km/h Genshagener Heide Ost - Potsdam-Golm (Fahrzeitgewinn etwa 1.8min)
- Uberwerfungsbauwerk Bohnsdorf Siid
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RB 32 -Ausgangslage-: DB| NETZE
Linie verkehrt nicht im exakten 60min-Takt bis »>- BER T 1-2

Ludwigsfelde . GEZ?QZgSS’l” il IZ?aI;S;WOesrt s > BERT1-2 ™ grel:::;u 0 Schan:;;?;e: B RB 32 verkehrt nicht in
- :ﬂL _____ Sl = sprva|| _EE_X%iERB| 2 = exaktem 60min-Takt zw.
RB32 — -l : @J —!i Ludwigsfelde und » BER
- -1 B Grund: Kreuzung mit
—————— - . i __ o I RB 24 im Abzw Glasower
== ] Damm Ost variiert wegen
120min-Takt der IC-Linie 17

= B ungerade Stunde:
Zusatzhalt am Blocksignal
vor dem Abzw. Glasower

T - 32 Damm Ost

Berlin- . Berlin- => kann fahrzeitneutral fir

\ T

ungerade Stunde

Genshagener y Glasower

Ludwigsfelde Heide Ost > BERT1-2 Schéneweide zusatzlichen Vh im

22 ,RI|B-32,,, ,,,,,, . _ ——— || FEX : e | Turmbahnhof Mahlow
- = = E— TR | e — verwendet werden

eol@ A B gerade Stunde:

© .

= Zusatzhalt am Blocksignal
e nach dem Abzw. Glasower
EL2s m 777777777777777777 e e e e e

S o= Damm Ost

% : J/J =>» kann nicht fiir zusatzl.

b

13:00

Vh im Turmbahnhof

ﬂ-h_ Mahlow verwendet
RB%

werden
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RB 32 -Ausgangslage-:
Linie verkehrt im exakten 60min-Takt bis Ludwigsfelde

. Berlin-

_Ludwigsfelde  Genshagener Heide Ost a00F B’I Glasower Damm Ost +BERT1-2 ., Berlin-Grinau ..., Schineweide

- — -
L < o e 5 ‘\ ] — =
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B RB 32 verkehrt in exaktem
60min-Takt zwischen
= BER und Ludwigsfelde
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RB 32 -mit zusatzlichem Halt-; DB| NETZE

Richtung Oranienburg umsetzbar

. . Genshagener Glasower BASC D - . BBDW Berlin- BGKW Berlin-
Ludwigsfelde BBGS He|d¢ Ost Damm Ost BASS »> BE'_‘ T1 Z\CO Griinau Schoneweide
=g — —I—_——— - — — — — = e e e i e e s e e - DE SN — — i RB 24 =
b=} =
S \
=
n
e . | N N [ s e
©
e
[} | —
c __A——f‘_”r
1200L3
()]
£ i
: i
L4 I S | eI e e ot e EEEER RE 0 M A U | e (R i
h=} T —— == —
o - E R = e e | L =
ﬁ . Wiedererreichen = O L1 SPFVi i —_—
230 der alten Trasse | ' =
T S e = : e [ gt ) Nt 421 . il -1 o - =" RB24 %
-J.o—" : —— I _-_— . .- i
1248) . Abfahrt-1.0min; T S o FEX - RE7 - — — |- —__
~ Anschluss von RE 4
bleibt erhalten |l
{3:00L}
RB 32 s—
| !

B Fahrtrichtung Oranienburg: - ungerade Stunde: RB 32 kann unverandert in Ludwigsfelde abfahren
- gerade Stunde: RB 32 kann friher in Ludwigsfelde abfahren
- nach Halt am Turmbahnhof Mahlow wieder in urspriinglicher Trasse
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RB 32 -mit zusitzlichem Halt-:
Richtung Ludwigsfelde umsetzbar

Ludwigsfelde

29

13.00

Turmbahnhof Mahlow
Genshagener BAG WV Glasower BASS
BBGS Heide Ost BODF Damm Ost

14:00 Ank

B Fahrtrichtung Ludwigsfelde:

unft unverandert ___

Wiedererreichen
der alten Trasse

- nach Halt am Turmbahnhof Mahlow werden vorhand
- RB 32 kann unverandert in Ludwigsfelde ankommen
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Berlin-

BG|KW S|ch6newe'ide
RB 32 =

en Fahrzeituberschiisse abgebaut
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Ausblick Deutschlandtakt: DB| NETZE
Zusatzliche RB 22 ebenfalls mit Fliigelkonzept in Potsdam-Golm
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B Fahrzeiten und Haltekonzept Potsdam-Golm <-> Flughafen BER T 1-2 entsprechen denen unserer Betrachtung
=> falls kein deutlich beschleunigungsstarkeres Fahrzeug unterstellt ist, sind auch hier keine Fahrzeitreserven zu vermuten

=> Verdichtung zum 30min-Takt bietet die Chance eines alternierenden Haltekonzeptes ohne das aktuelle Angebot zu verschlechtern

m Fligelkonzept mit genannter Ankunft/Abfahrt ‘56/04 in Potsdam-Golm nur umsetzbar, wenn zeitgleiche Ein- und Ausfahrten méglich sind
->» jedoch kein entsprechender Eintrag in der verdffentlichten Infrastrukturliste; auf IST-Infrastruktur nicht moéglich
=> durch Angleichung der Zeiten an 30-Knoten scheint eine friihere Abf. nach/ spatere Ank. vom = BER inkl. Vh am Turmbahnhof Mahlow denkbar
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