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1 Hinweise 

Bei dem vorliegenden Untersuchungsbericht handelt es sich um eine Fortschreibung der 
Verkehrsuntersuchung der StaadtPlan Ingenieur GmbH in der Fassung von Mai 2025. Die 
StaadtPlan Ingenieur GmbH wurde mit dem Jahreswechsel 2024/2025 in die W&K Inge-
nieurgesellschaft mbH überführt. Die weitere Bearbeitung erfolgt daher durch die W&K 
Ingenieurgesellschaft mbH (nachfolgend als „Auftragnehmer“ bezeichnet). Im Zuge der 
aktuellen Überarbeitung wird das zu Grunde liegende Gutachten an die veränderten Rah-
menbedingungen angepasst.         

2 Vorbemerkungen 

Die EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH (nachfolgend als „Bauherr“ bezeichnet) be-
absichtigt in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow auf einem Grundstück zwischen dem 
Zossener Damm (L 40) im Süden, der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) im Westen und der 
Wilhelm-Grunwald-Straße im Norden einen bestehenden EDEKA-Markt durch einen Neu-
bau, ein sogenanntes EDEKA-Center, zu ersetzen (nachfolgend auch als Bauvorhaben be-
zeichnet).  

Die äußere Verkehrserschließung des Bauvorhabens im motorisierten Individualverkehr 
(MIV) soll wie bisher über eine Grundstückszufahrt in der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) 
gewährleistet werden. Fußgänger sollen das geplante EDEKA-Center weiterhin von der 
Blankenfelder Dorfstraße (L 792) und vom Zossener Damm (L 40) aus erreichen können. 
Die Belieferung des geplanten EDEKA-Centers soll ebenfalls über die Parkplatzzufahrt des 
MIV von der Blankenfelder Dorfstraße (L792) erfolgen. 

Die Machbarkeit der äußeren Verkehrserschließung ist mit einer Verkehrsuntersuchung 
nachzuweisen, mit der die W&K Ingenieurgesellschaft mbH (nachfolgend als „Auftragneh-
mer“ bezeichnet) beauftragt worden ist. 

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung werden nachfolgend dokumentiert. 

3 Bestehende Verkehrserschließung 

Die Anlage 1 zeigt die Lage des geplanten Bauvorhabens innerhalb der Gemeinde Blan-
kenfelde-Mahlow. 

Der Straßenzug Potsdamer Damm (L 40) / Zossener Damm (L 40) sowie die Blankenfelder 
Dorfstraße (L 792) erfüllen als klassifizierte Straßen die Funktion einer Hauptverkehrsstraße 
mit überörtlicher Verbindungsfunktion (siehe Anlage 1). Die L 40 verläuft in Ost-West-Rich-
tung bzw. umgekehrt und schließt im Westen an die Bundesstraße 101 (B 101) und im 
Osten an die Bundesstraße 96 (B 96) an. Sowohl die B 101 als auch die B 96 sind mit der 
Bundesautobahn 10 (A 10, südlicher Berliner Ring) verknüpft. 
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Die L 792 verläuft in Nord-Süd-Richtung bzw. umgekehrt und schließt im Norden an die 
L 76 und im Süden an die B 246 an. Die L 76 führt in westlicher Richtung nach Teltow und 
in östlicher Richtung nach Schönefeld. 

Südöstlich des Bauvorhabens kreuzt die Blankenfelder Dorfstraße (L 792) den Straßenzug 
Potsdamer Damm (L 40) / Zossener Damm (L 40). Diese Kreuzung wird mit einer Lichtsig-
nalanlage geregelt. Alle vier Zufahrten verfügen über je einen separaten Fahrstreifen für 
Linksabbieger und je einen gemischt genutzten Fahrstreifen für geradeaus fahrende und 
rechts abbiegende Kraftfahrzeuge (Kfz). 

Der Abstand zwischen der bestehenden Grundstückszufahrt für Kunden in der Blankenfel-
der Dorfstraße (L 792) und der Haltelinie der nördlichen Knotenpunktzufahrt (Blankenfelder 
Dorfstraße, L 792) der zuvor genannten Kreuzung beträgt rund 70 m. Der Abstand zwi-
schen der bestehenden Lieferzufahrt im Zossener Damm und der Haltelinie der östlichen 
Knotenpunktzufahrt (Zossener Damm, L 40) der zuvor genannten Kreuzung beträgt rund 
90 m. 

Rund 10 m südlich der Grundstückszufahrt des bestehenden EDEKA-Marktes befindet sich 
die Grundstückszufahrt eines Getränkemarktes, die von Westen an die Blankenfelder Dorf-
straße (L 792) anschließt. 

Über die Blankenfelder Dorfstraße (L 792) und den Zossener Damm (L 40) ist der Einzel-
handelsstandort im motorisierten Individualverkehr (MIV) sehr gut erschlossen. Siehe hierzu 
auch die Anlage 1 und die Anlage 2. 

Im Bereich des Bauvorhabens bestehen in den Seitenräumen der L 40 und der L 792 beid-
seitig Geh- und Radwege. Eine Benutzungspflicht für die Radwege besteht im Bereich des 
Bauvorhabens nicht. Die Geh- und Radwege befinden sich in einem guten baulichen Zu-
stand, entsprechen jedoch hinsichtlich der Breite teilweise nicht mehr den heutigen Anfor-
derungen. 

In den westlichen und östlichen Zufahrten des Knotenpunktes L 40 / L 792 bestehen die 
Bushaltestellen „Blankenfelde, Kirche“, die von den Buslinien 704 und 720 im 30-Minuten-
Takt bedient wird. Beide Buslinien werden von der Verkehrsgesellschaft Teltow-Fläming 
mbH (VTF) betrieben. Die Buslinie 704 verkehrt zwischen dem S-Bahnhof Blankenfelde, 
der Gemeinde Großbeeren und dem S-Bahnhof Teltow Stadt. Die Buslinie 720 verkehrt 
zwischen dem S-Bahnhof Blankenfelde und der Stadt Ludwigsfelde. 

In der südlichen Zufahrt sowie in der südlichen Ausfahrt des Knotenpunktes L 40 / L 792 
besteht die Bushaltestelle „Blankenfelde, Blankenfelder Dorfstraße“, die von der Buslinie 
793 im 20-Minuten-Takt bedient wird. Diese Buslinie wird ebenfalls von der Verkehrsge-
sellschaft Teltow-Fläming mbH (VTF) betrieben. 
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Von allen vier oben genannten Bushaltestellen kann der Einzelhandelsstandort in unter drei 
Minuten zu Fuß erreicht werden. Somit besteht für den Einzelhandelsstandort eine gute 
Erschließung im öffentlichen Personennahverkehr (ÖPNV). 

4 Bestehendes Verkehrsaufkommen 

Am Dienstag, dem 12. März 2024 wurden an der Grundstückzufahrt des bestehenden 
EDEKA-Marktes auf der Ostseite der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) und an der schräg 
gegenüberliegenden Grundstückszufahrt des bestehenden Getränkemarktes (Getränke 
Hoffmann) auf der Westseite der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) Verkehrszählungen 
durchgeführt, mit der das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr (MIV) 
über den gesamten Tag erhoben wurde. 

Zum Zeitpunkt der Verkehrszählung wurde im Zuge der L 792 eine Straßenunterführung 
zur Querung einer Bahntrasse im Zentrum von Blankenfelde-Mahlow neu gebaut. Diese 
Straßenunterführung soll zukünftig den bestehenden Bahnübergang ersetzen. Aufgrund 
dieser Baumaßnahme war die L 792 im Bereich der Bahnquerung voll gesperrt. Diese 
Randbindung war bei der Auswertung der Zähldaten und den Kapazitätsbetrachtungen zu 
berücksichtigen. 

In der Anlage 5 sind die Ergebnisse der Verkehrserhebungen dargestellt. Im Verlauf der 
Blankenfelder Dorfstraße (L 792) wurde eine Tagesverkehrsstärke von rund 5.250 Kfz/24h 
ermittelt.  

In der Anlage 5 sind außerdem die Verkehrsstärken dargestellt, die in der vormittäglichen 
sowie in der nachmittäglichen Spitzenstunde erfasst worden sind. 

Der Ziel- und der Quellverkehr des bestehenden EDEKA-Marktes wurde mit jeweils rund 
230 Kfz/24h aus und in Richtung Norden sowie mit rund 320 Kfz/24h aus und in Richtung 
Süden ermittelt. Die räumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens, das von dem beste-
henden EDEKA-Markt erzeugt wird, dient als Grundlage für die räumliche Verteilung des 
zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrs des geplanten Bauvorhabens. 

5 Geplante Verkehrserschließung 

Die Erschließung des geplanten Einzelhandelsstandortes im MIV soll, wie im Bestand, über 
eine Grundstückszufahrt in der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) erfolgen. Die bestehende 
Grundstückszufahrt wird jedoch zurückgebaut und durch eine neu herzustellende Grund-
stückszufahrt ersetzt. Diese neue Grundstückszufahrt soll in Gegenlage zu der bereits be-
stehenden Grundstückszufahrt des Getränkemarktes hergestellt werden. 

Fußgänger und Radfahrer können den geplanten Einzelhandelsstandort sowohl über die 
Blankenfelder Dorfstraße (L 792) als auch über den Zossener Damm (L 40) erreichen. Vom 
Zossener Damm (L 40) aus und in nördlicher Verlängerung der Blankenfelder Dorfstraße 
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(östlich der Dorfkirche Blankenfelde) ist eine Wegeverbindung geplant. Eine weitere Zuwe-
gung vom Zossener Damm (L 40) ist an der Ostseite des geplanten Parkplatzes vorgese-
hen. 

Die Belieferung des geplanten EDEKA-Centers soll zukünftig nicht mehr über den Zossen 
Damm (L 40) sondern über die Zufahrt des MIV zum Parkplatz in der Blankenfelder Dorf-
straße (L 792) erfolgen. Störungen des Verkehrsablaufs im Zuge des Zossener Damms 
(L 40) durch Liefervorgänge werden somit zukünftig vermieden.  

Funktionsfähigkeit der Zufahrt für Kunden und Lieferverkehr 

Die geplante Zufahrt für Kunden des EDEKA-Centers befindet sich in der Blankenfelder 
Dorfstraße (L 792). Diese ist in Gegenlage zur bestehenden Zufahrt des Getränkemarktes 
(Getränke-Hoffmann) vorgesehen. Die Planung der Zufahrtssituation kann dem Lageplan 
in der Anlage 3 entnommen werden. 

Nördlich der Zufahrt sollte eine Querungsmöglichkeit für Fußgänger geschaffen werden, 
um Verbundeffekte mit den benachbarten Einzelhandelseinrichtungen zu fördern und somit 
zusätzliche Kfz-Fahrten zu reduzieren. 

Der Lieferverkehr für das EDEKA-Center wird ebenfalls über die soeben beschriebene Zu-
fahrt abgewickelt. Im Lageplan der Anlage 4 ist das Fahrmanöver von der Einfahrt bis zum 
Erreichen der Lieferzone sowie die Ausfahrt zur Blankenfelder Dorfstraße in Form einer 
Schleppkurve für das Bemessungsfahrzeug „Sattelzug“ dargestellt. Im Rahmen der weiter-
führenden Planungen ist die Zufahrt so zu gestalten, dass Sattelzüge diese befahren können 
(siehe Anlage 4). 

6 Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkommens 

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ist das Verkehrsaufkommen an der geplanten Zu-
fahrt zum EDEKA-Center für den ungünstigsten Planfall zu ermitteln. Das Verkehrsaufkom-
men im ungünstigsten Planfall bildet die Grundlage für den Nachweis einer ausreichenden 
Kapazität der geplanten Zufahrt zum EDEKA-Center. 

Im vorliegenden Fall können zwei Szenarien unterschieden werden, der sogenannte „Ist-
Planfall“ und der sogenannte „Prognose-Planfall“. Der „Ist-Planfall“ setzt sich zusammen 
aus dem bestehenden Verkehrsaufkommen, das im Rahmen der Verkehrserhebung am 
12. März 2024 erfasst worden ist, und dem zusätzlichen Verkehrsaufkommen, das durch 
den geplanten Einzelhandelsstandort entstehen wird. Der „Prognose-Planfall“ setzt sich zu-
sammen aus dem erwarteten Verkehrsaufkommen im Zuge der L 792 für den Prognoseho-
rizont 2030 (siehe Abbildung 1 auf der folgenden Seite) und dem zusätzlichen Verkehrs-
aufkommen, das durch den geplanten Einzelhandelsstandort entstehen wird. 
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Die Straßenverkehrsprognose 2030 weist für die Blankenfelder Dorfstraße (L 792) eine 
durchschnittliche Verkehrsstärke an Werktagen von rund 7.000 Kfz/24h und einen Schwer-
verkehrsanteil (SV-Anteil) von rund 8 % aus (siehe Abbildung 1 auf der folgenden Seite). 
Im Rahmen der Verkehrserhebungen am 12.03.2024 wurde im Zuge der Blankenfelder 
Dorfstraße (L 792) eine Tagesverkehrsstärke im Querschnitt von rund 5.250 Kfz/24h er-
mittelt (siehe die Angaben zum Tagesverkehr in der Anlage 5). Die Angaben aus der Stra-
ßenverkehrsprognose liegen damit rund 1.750 Kfz/24h höher und werden daher für die 
Ermittlung des zu erwartenden zukünftigen Verkehrsaufkommens herangezogen. 

Da die Kapazitätsnachweise nur die maßgebenden Spitzenstunden betrachten, mussten 
aus den Daten der Verkehrserhebung vom 12. März 2024 die Anteile der vormittäglichen 
und nachmittäglichen Spitzenstunde am Tagesverkehrsaufkommen ermittelt werden. Diese 
Anteile konnten anschließend auf das Tagesverkehrsaufkommen der Straßenverkehrsprog-
nose 2030 angewendet werden. Für die vormittgliche Spitzenstunde wurde ein Anteil von 
10 % und für die nachmittägliche Spitzenstunde ein Anteil von 4 % ermittelt. Damit ergibt 
sich für den Prognosehorizont 2030 im Zuge der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) in der 
Frühspitze eine Querschnittsbelastung von rund 700 Kfz/h und in der Nachmittagsspitze 
eine Querschnittsbelastung von rund 280 Kfz/h. 

 
Abbildung 1: Straßenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg [3] mit der in schwarz dargestell-

ten durchschnittlichen Verkehrsstärke an Werktagen in [1.000 Kfz/24h] und dem in rot dar-
gestellten Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) in [%]. 

Für den Kapazitätsnachweis wird vereinfacht davon ausgegangen, dass sich das Verkehrs-
aufkommen sowohl in der vormittäglichen als auch in der nachmittäglichen Spitzenstunde 
symmetrisch auf beide Fahrrichtungen aufteilt. Das heißt, vormittags fahren 350 Kfz/h in 
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Richtung Norden und 350 Kfz/h in Richtung Süden. Nachmittags fahren 140 Kfz/h in Rich-
tung Norden und 140 Kfz/h in Richtung Süden. 

Da im Einzelhandel das größte Ziel- und Quellverkehrsaufkommen in der nachmittäglichen 
Spitzenstunde auftritt, wird auf eine Betrachtung der vormittägliche Spitzenstunde verzichtet, 
auch wenn das Verkehrsaufkommen im Zuge der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) vormit-
tags mehr als doppelt so hoch ausfällt. 

Der Anlage 7 kann die Ermittlung des erwarteten Verkehrsaufkommens in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde entnommen werden. Es setzt sich zusammen aus dem Verkehrsauf-
kommen an der bestehenden Zufahrt zum Getränkemarkt (Abbildung 1 in Anlage 7), dem 
zusätzlichen Verkehrsaufkommen an der Zufahrt zum geplanten EDEKA-Center (Abbil-
dung 2 in Anlage 7) und dem Verkehrsaufkommen im Zuge der Blankenfelder Dorfstraße 
(L 792) für den Prognosehorizont 2030 (Abbildung 3 in Anlage 7). Dabei wird zur Verein-
fachung davon ausgegangen, dass in der Prognose 2030 die bestehenden Einzelhandels-
einrichtungen nicht enthalten sind. Außerdem wird zur Vereinfachung davon ausgegangen, 
dass das größte Verkehrsaufkommen im Zuge der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) im 
gleichen Zeitintervall auftritt wie das größte Ziel- und Quellverkehrsaufkommen im Einzel-
handel. Tatsächlich treten diese beiden Spitzen in unterschiedlichen Zeitintervallen auf. Die 
Ergebnisse liegen somit auf der sicheren Seite. 

Das zusätzliche Verkehrsaufkommen an der Zufahrt zum geplanten EDEKA-Center wird 
nachfolgend abgeschätzt (siehe Abschnitt 6.1). Die Ermittlung der räumlichen und zeitli-
chen Verteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens kann den Abschnitten 6.2 und 6.3 
entnommen werden. 

6.1 Abschätzung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 

Das zusätzliche Verkehrsaufkommen im MIV, das durch das Bauvorhaben entstehen wird, 
wurde auf der Grundlage der „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen“ [5] und nach BOSSERHOFF [6] abgeschätzt. Diese Methodik hat sich in vielen 
gleichartigen Projekten bewährt und ist allgemein anerkannt. 

Die Abschätzung des Verkehrsaufkommens für das geplante Bauvorhaben kann der Ta-
belle in der Anlage 6 entnommen werden. Bei der Nutzung „Einzelhandel“ erfolgt die Ab-
schätzung des Verkehrsaufkommens für Beschäftigte und Kunden getrennt. Der Wirtschafts-
verkehr ist bei Einzelhandelseinrichtungen gegenüber dem Kundenverkehr und dem Be-
schäftigtenverkehr von untergeordneter Bedeutung und kann daher in der Regel vernach-
lässigt werden. Für schalltechnische Betrachtungen kann jedoch angenommen werden, 
dass die Lieferzone des Einzelhandelsstandortes von bis zu drei Lkw pro Tag erreicht und 
wieder verlassen wird. 
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Im Beschäftigtenverkehr wird ein Verkehrsaufkommen von 48 Kfz-Fahrten pro Tag und im 
Kundenverkehr ein Verkehrsaufkommen von rund 2.625 Kfz-Fahrten pro Tag erwartet. 
Durch die Nutzung „Einzelhandel“ entstehen somit insgesamt 2.673 Kfz-Fahrten pro Tag.  

Das ermittelte Tagesverkehrsaufkommen umfasst jeweils den Quell- und den Zielverkehr. 

6.2 Räumliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 

Am 12. März 2024 wurde an der Grundstückszufahrt des bestehenden EDEKA-Marktes 
eine Verkehrszählung durchgeführt, um die Knotenstrombelastungen zu erheben. Die Er-
gebnisse dieser Verkehrszählung sind in der Anlage 5 dargestellt. Sie zeigen, dass rund 
22 % der Kunden den bestehenden EDEKA-Markt aus Richtung Norden und rund 78 % 
aus Richtung Süden erreichen. Nach dem Einkauf verlassen rund 58 % der Kunden den 
bestehenden Einzelhandelsstandort in Richtung Norden und rund 42 % in Richtung Süden. 

Da nicht ermittelt werden konnte, welchen Einfluss die Sperrung der Bahnquerung im Zuge 
der L 792 im Zentrum von Blankenfelde-Mahlow hatte, wurde die ermittelte räumliche Ver-
teilung der Verkehrserhebung auf das erwartete Ziel- und Quellverkehrsaufkommen des 
geplanten EDEKA-Centers übertragen. 

6.3 Zeitliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 

In den „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ [5] werden 
für den großflächigen Einzelhandel in der Stundengruppe von 07:00 bis 08:00 Uhr, in der 
die vormittägliche Spitzenstunde im Verlauf der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) auftritt, 
der Anteil des Zielverkehrs mit 2,7 % und der Anteil des Quellverkehrs mit 0 % angegeben. 
In der Stundengruppe von 16:00 bis 17:00 Uhr, in der die nachmittägliche Spitzenstunde 
im Verlauf der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) auftritt, wird in [5] der Anteil des Zielver-
kehrs mit 9,7 % und der Anteil des Quellverkehrs mit 8,4 % angegeben. 

Die höchsten Anteile des Ziel- und Quellverkehrs am Tagesverkehrsaufkommen werden im 
großflächigen Einzelhandel jedoch gemäß der „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen“ [5] in der Stundengruppe von 18:00 bis 19:00 Uhr erreicht. 
Sie betragen für den Zielverkehr 14,1 % und für den Quellverkehr 13,6 %. Deshalb wird 
die Funktionsfähigkeit der Grundstückszufahrt für das geplante EDEKA-Center mit den zu-
vor genannten Anteilen des Ziel- und Quellverkehrs geprüft. 

Die prognostizierten Knotenströme für die entstehende Kreuzungssituation Blankenfelder 
Dorfstraße (L 792) / Zu- und Ausfahrt EDEKA-Center / Zu- und Ausfahrt Getränkemarkt 
(Getränke Hoffmann) können der Anlage 7 (Abbildung 4, unten rechts) entnommen wer-
den. 
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7 Kapazitätsnachweis 

Grundlage für die Kapazitätsberechnungen bilden die zu erwartenden Knotenstrombelas-
tungen an der zukünftigen Kreuzung Blankenfelder Dorfstraße (L 792) / bestehende Zufahrt 
Getränkemarkt / geplante Zufahrt EDEKA-Center, die im Abschnitt 6 ermittelt worden und 
in der Abbildung 4 der Anlage 7 dargestellt sind. 

Der Kapazitätsnachweis wurde unter der Annahme durchgeführt, dass für den Verkehrsab-
lauf an der Grundstückszufahrt des geplanten Bauvorhabens die Vorfahrtregelungen der 
StVO anzuwenden sind. Das entspricht den Vorfahrtregelungen an einer Kreuzung, an der 
die durchgehende Straße (Blankenfelder Dorfstraße, L 792) vorfahrtberechtigt und die ein-
mündenden Grundstückszufahrten des bestehenden Getränkemarktes und des geplanten 
EDEKA-Centers untergeordnet sind. Deshalb wurde für den Kapazitätsnachweis das Be-
rechnungsverfahren aus dem HBS 2015 [9] für Kreuzungen mit Vorfahrtbeschilderung an-
gewendet. 

Die Ergebnisse der Kapazitätsberechnungen für die nachmittägliche Spitzenstunde zeigen, 
dass für die beiden Zufahrten im Zuge der Blankenfelder Dorfstraße (L 792) die Qualitäts-
stufe „A“ für den Verkehrsablauf nachgewiesen werden konnte. Somit kann im Zuge der 
Blankenfelder Dorfstraße (L 792) von einem nahezu störungsfreien Verkehrsablauf ausge-
gangen werden. Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens auf den Verkehrsablauf an 
der benachbarten Kreuzung Potsdamer Damm (L 40) / Blankenfelder Dorfstraße (L 792) / 
Zossener Damm (L 40) können weitgehend ausgeschlossen werden. 

Für die Grundstücksausfahrt des geplantes EDEKA-Centers und die Grundstücksausfahrt 
des bestehenden Getränkemarktes (Getränke Hoffmann) konnte ebenfalls die Qualitäts-
stufe „A“ für den Verkehrsablauf nachgewiesen werden. Bei dem Einbiegen in die überge-
ordnete Blankenfelder Dorfstraße (L 792) kann, trotz des zu beachtenden Vorrangs, mit 
geringen Wartezeiten gerechnet werden. 

Die vollständigen Ergebnisse der Kapazitätsberechnungen für die nachmittägliche Spitzen-
stunde können der Tabelle in der Anlage 8 entnommen werden. 

Auf Kapazitätsberechnungen für die vormittägliche Spitzenstunde wurde aufgrund des zu 
erwartenden geringen Ziel- und Quellverkehrsaufkommens zunächst verzichtet. 
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8 Fazit 

Als Ergebnis der Verkehrsuntersuchung bestehen hinsichtlich der Realisierung des geplan-
ten Bauvorhabens keine Bedenken. Der geplante Einzelhandelsstandort ist im MIV, ÖPNV 
sowie im Fuß- und Radverkehr gut erschlossen. Für die geplante Zufahrt des Einzelhan-
delsstandortes konnte ein leistungsfähiger Anschluss an das Straßennetz nachgewiesen 
werden. In den weiteren Planungsschritten ist die geplante Zufahrt von der Blankenfelder 
Dorfstraße (L 792) so zu gestalten, dass diese von Sattelzügen befahren werden kann (siehe 
Anlage 4). 

 

Potsdam im November 2025 W&K Ingenieurgesellschaft mbH 
 

 

 

Dipl.-Ing. (FH) Robert Helbig 
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Anlage 5 

Ergebnisse der Verkehrserhebungen am 12. März 2024 [4] 

Es folgen 6 Blätter. 
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Anlage 8 

Kapazitätsberechnungen gemäß HBS 2015 [9] 

Es folgen 2 Blätter. 
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