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Verkehrsuntersuchung Neubau EDEKA-Center Blankenfelde-Mahlow k

Untersuchungsbericht

1 Hinweise

Bei dem vorliegenden Untersuchungsbericht handelt es sich um eine Fortschreibung der
Verkehrsuntersuchung der StaadtPlan Ingenieur GmbH in der Fassung von Mai 2025. Die
StaadtPlan Ingenieur GmbH wurde mit dem Jahreswechsel 2024/2025 in die W&K Inge-
nieurgesellschaft mbH Gberfihrt. Die weitere Bearbeitung erfolgt daher durch die W&K
Ingenieurgesellschaft mbH (nachfolgend als ,Auftragnehmer” bezeichnet). Im Zuge der
aktuellen Uberarbeitung wird das zu Grunde liegende Gutachten an die verénderten Rah-
menbedingungen angepasst.

2 Vorbemerkungen

Die EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH (nachfolgend als ,Bauherr” bezeichnet) be-
absichtigt in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow auf einem Grundstick zwischen dem
Zossener Damm (L 40) im Stden, der Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) im Westen und der
Wilhelm-Grunwald-StraBe im Norden einen bestehenden EDEKA-Markt durch einen Neu-
bau, ein sogenanntes EDEKA-Center, zu ersetzen (nachfolgend auch als Bauvorhaben be-
zeichnet).

Die aulere VerkehrserschlieBung des Bauvorhabens im motorisierten Individualverkehr
(MIV) soll wie bisher Gber eine Grundstickszufahrt in der Blankenfelder Dorfstraf3e (L 792)
gewdhrleistet werden. FuBlgénger sollen das geplante EDEKA-Center weiterhin von der
Blankenfelder Dorfstrale (L 792) und vom Zossener Damm (L 40) aus erreichen kénnen.
Die Belieferung des geplanten EDEKA-Centers soll ebenfalls Gber die Parkplatzzufahrt des
MIV von der Blankenfelder Dorfstraf3e (L792) erfolgen.

Die Machbarkeit der dufleren VerkehrserschlieBung ist mit einer Verkehrsuntersuchung
nachzuweisen, mit der die W&K Ingenieurgesellschaft mbH (nachfolgend als ,Auftragneh-
mer” bezeichnet) beauftragt worden ist.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung werden nachfolgend dokumentiert.

3 Bestehende VerkehrserschlieBung

Die Anlage 1 zeigt die Lage des geplanten Bauvorhabens innerhalb der Gemeinde Blan-
kenfelde-Mahlow.

Der Straflenzug Potsdamer Damm (L 40) / Zossener Damm (L 40) sowie die Blankenfelder
DorfstraBe (L 792) erfillen als klassifizierte Straf3en die Funktion einer Hauptverkehrsstraf3e
mit Gberdrtlicher Verbindungsfunktion (siehe Anlage 1). Die L 40 verléuft in Ost-West-Rich-
tung bzw. umgekehrt und schliet im Westen an die Bundesstrafle 101 (B 101) und im
Osten an die Bundesstra3e 96 (B 96) an. Sowohl die B 101 als auch die B 96 sind mit der
Bundesautobahn 10 (A 10, sidlicher Berliner Ring) verknipft.
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Untersuchungsbericht

Die L 792 verlauft in Nord-Std-Richtung bzw. umgekehrt und schlieBt im Norden an die
L 76 und im Siden an die B 246 an. Die L 76 fihrt in westlicher Richtung nach Teltow und
in &stlicher Richtung nach Schénefeld.

Sidéstlich des Bauvorhabens kreuzt die Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) den StraBBenzug
Potsdamer Damm (L 40) / Zossener Damm (L 40). Diese Kreuzung wird mit einer Lichtsig-
nalanlage geregelt. Alle vier Zufahrten verfigen Uber je einen separaten Fahrstreifen for
Linksabbieger und je einen gemischt genutzten Fahrstreifen fir geradeaus fahrende und
rechts abbiegende Kraftfahrzeuge (Kfz).

Der Abstand zwischen der bestehenden Grundstickszufahrt for Kunden in der Blankenfel-
der Dorfstrafe (L 792) und der Haltelinie der nérdlichen Knotenpunkizufahrt (Blankenfelder
Dorfstrafle, L 792) der zuvor genannten Kreuzung betragt rund 70 m. Der Abstand zwi-
schen der bestehenden Lieferzufahrt im Zossener Damm und der Haltelinie der &stlichen
Knotenpunkizufahrt (Zossener Damm, L 40) der zuvor genannten Kreuzung betragt rund
90 m.

Rund 10 m sudlich der Grundstiickszufahrt des bestehenden EDEKA-Marktes befindet sich
die Grundstickszufahrt eines Getréinkemarktes, die von Westen an die Blankenfelder Dorf-

strafe (L 792) anschlief3t.

Uber die Blankenfelder DorfstraBe (L 792) und den Zossener Damm (L 40) ist der Einzel-
handelsstandort im motorisierten Individualverkehr (MIV) sehr gut erschlossen. Siehe hierzu
auch die Anlage 1 und die Anlage 2.

Im Bereich des Bauvorhabens bestehen in den Seitenréumen der L 40 und der L 792 beid-
seitig Geh- und Radwege. Eine Benutzungspflicht fir die Radwege besteht im Bereich des
Bauvorhabens nicht. Die Geh- und Radwege befinden sich in einem guten baulichen Zu-
stand, entsprechen jedoch hinsichtlich der Breite teilweise nicht mehr den heutigen Anfor-
derungen.

In den westlichen und &stlichen Zufahrten des Knotenpunktes L 40 / L 792 bestehen die
Bushaltestellen ,Blankenfelde, Kirche”, die von den Buslinien 704 und 720 im 30-Minuten-
Takt bedient wird. Beide Buslinien werden von der Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming
mbH (VTF) betrieben. Die Buslinie 704 verkehrt zwischen dem S-Bahnhof Blankenfelde,
der Gemeinde Groflbeeren und dem S-Bahnhof Teltow Stadt. Die Buslinie 720 verkehrt
zwischen dem S-Bahnhof Blankenfelde und der Stadt Ludwigsfelde.

In der stdlichen Zufahrt sowie in der sidlichen Ausfahrt des Knotenpunktes L 40 / L 792
besteht die Bushaltestelle ,Blankenfelde, Blankenfelder Dorfstraf3e”, die von der Buslinie
793 im 20-Minuten-Takt bedient wird. Diese Buslinie wird ebenfalls von der Verkehrsge-
sellschaft Teltow-Fléming mbH (VTF) betrieben.
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Untersuchungsbericht

Von allen vier oben genannten Bushaltestellen kann der Einzelhandelsstandort in unter drei
Minuten zu Fufl erreicht werden. Somit besteht fir den Einzelhandelsstandort eine gute
ErschlieBung im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

4 Bestehendes Verkehrsautkommen

Am Dienstag, dem 12. Marz 2024 wurden an der Grundstickzufahrt des bestehenden
EDEKA-Marktes auf der Ostseite der Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) und an der schrag
gegeniberliegenden Grundstickszufahrt des bestehenden Getrénkemarktes (Getréanke
Hoffmann) auf der Westseite der Blankenfelder Dorfstrale (L 792) Verkehrszdhlungen
durchgefthrt, mit der das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr (MIV)
Uber den gesamten Tag erhoben wurde.

Zum Zeitpunkt der Verkehrszahlung wurde im Zuge der L 792 eine StraBBenunterfihrung
zur Querung einer Bahntrasse im Zentrum von Blankenfelde-Mahlow neu gebaut. Diese
StraBenunterfGhrung soll zukinftig den bestehenden Bahnibergang ersetzen. Aufgrund
dieser Baumafinahme war die L 792 im Bereich der Bahnquerung voll gesperrt. Diese
Randbindung war bei der Auswertung der Zéhldaten und den Kapazitatsbetrachtungen zu
beriGcksichtigen.

In der Anlage 5 sind die Ergebnisse der Verkehrserhebungen dargestellt. Im Verlauf der
Blankenfelder DorfstrafBe (L 792) wurde eine Tagesverkehrsstarke von rund 5.250 Kfz/24h
ermittelt.

In der Anlage 5 sind auflerdem die Verkehrsstérken dargestellt, die in der vormittéglichen
sowie in der nachmittéglichen Spitzenstunde erfasst worden sind.

Der Ziel- und der Quellverkehr des bestehenden EDEKA-Marktes wurde mit jeweils rund
230 Kfz/24h aus und in Richtung Norden sowie mit rund 320 Kfz/24h aus und in Richtung
Suden ermittelt. Die réumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens, das von dem beste-
henden EDEKA-Markt erzeugt wird, dient als Grundlage fir die réumliche Verteilung des
zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrs des geplanten Bauvorhabens.

5 Geplante VerkehrserschlieBung

Die ErschlieBung des geplanten Einzelhandelsstandortes im MIV soll, wie im Bestand, Gber
eine Grundstickszufahrt in der Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) erfolgen. Die bestehende
Grundstickszufahrt wird jedoch zurickgebaut und durch eine neu herzustellende Grund-
stickszufahrt ersetzt. Diese neue Grundstickszufahrt soll in Gegenlage zu der bereits be-
stehenden Grundstickszufahrt des Getrankemarktes hergestellt werden.

FuBgdnger und Radfahrer kénnen den geplanten Einzelhandelsstandort sowohl Gber die
Blankenfelder DorfstraBe (L 792) als auch Gber den Zossener Damm (L 40) erreichen. Vom
Zossener Damm (L 40) aus und in nérdlicher Verléngerung der Blankenfelder Dorfstrafle
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Untersuchungsbericht

(6stlich der Dorfkirche Blankenfelde) ist eine Wegeverbindung geplant. Eine weitere Zuwe-
gung vom Zossener Damm (L 40) ist an der Ostseite des geplanten Parkplatzes vorgese-
hen.

Die Belieferung des geplanten EDEKA-Centers soll zukinftig nicht mehr Gber den Zossen
Damm (L 40) sondern tber die Zufahrt des MIV zum Parkplatz in der Blankenfelder Dorf-
straffe (L 792) erfolgen. Stérungen des Verkehrsablaufs im Zuge des Zossener Damms
(L 40) durch Liefervorgénge werden somit zukinftig vermieden.

Funktionsfahigkeit der Zufahrt fir Kunden und Lieferverkehr

Die geplante Zufahrt fir Kunden des EDEKA-Centers befindet sich in der Blankenfelder
Dorfstrafle (L 792). Diese ist in Gegenlage zur bestehenden Zufahrt des Getrankemarktes
(Getréinke-Hoffmann) vorgesehen. Die Planung der Zufahrtssituation kann dem Lageplan
in der Anlage 3 entnommen werden.

Nérdlich der Zufahrt sollte eine Querungsmaglichkeit for FuBgéanger geschaffen werden,
um Verbundeffekte mit den benachbarten Einzelhandelseinrichtungen zu férdern und somit
zusatzliche Kfz-Fahrten zu reduzieren.

Der Lieferverkehr fir das EDEKA-Center wird ebenfalls Gber die soeben beschriebene Zu-
fahrt abgewickelt. Im Lageplan der Anlage 4 ist das Fahrmanéver von der Einfahrt bis zum
Erreichen der Lieferzone sowie die Ausfahrt zur Blankenfelder Dorfstrae in Form einer
Schleppkurve fir das Bemessungsfahrzeug ,Sattelzug” dargestellt. Im Rahmen der weiter-
fohrenden Planungen ist die Zufahrt so zu gestalten, dass Sattelzige diese befahren kénnen

(siehe Anlage 4).

6 Ermittlung des zukinftigen Verkehrsautkommens

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ist das Verkehrsautkommen an der geplanten Zu-
fahrt zum EDEKA-Center fir den ungUnstigsten Planfall zu ermitteln. Das Verkehrsaufkom-
men im ungUnstigsten Planfall bildet die Grundlage fir den Nachweis einer ausreichenden
Kapazitét der geplanten Zufahrt zum EDEKA-Center.

Im vorliegenden Fall kénnen zwei Szenarien unterschieden werden, der sogenannte ,lst-
Planfall” und der sogenannte ,Prognose-Planfall”. Der ,Ist-Planfall” setzt sich zusammen
aus dem bestehenden Verkehrsaufkommen, das im Rahmen der Verkehrserhebung am
12. Marz 2024 erfasst worden ist, und dem zusétzlichen Verkehrsautkommen, das durch

|II

den geplanten Einzelhandelsstandort entstehen wird. Der ,Prognose-Planfall” setzt sich zu-
sammen aus dem erwarteten Verkehrsautkommen im Zuge der L 792 fir den Prognoseho-
rizont 2030 (siehe Abbildung 1 auf der folgenden Seite) und dem zusétzlichen Verkehrs-

autkommen, das durch den geplanten Einzelhandelsstandort entstehen wird.
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Untersuchungsbericht

Die Stralenverkehrsprognose 2030 weist fir die Blankenfelder Dorfstrale (L 792) eine
durchschnittliche Verkehrsstérke an Werktagen von rund 7.000 Kfz/24h und einen Schwer-
verkehrsanteil (SV-Anteil) von rund 8 % aus (siehe Abbildung 1 auf der folgenden Seite).
Im Rahmen der Verkehrserhebungen am 12.03.2024 wurde im Zuge der Blankenfelder
DorfstraBe (L 792) eine Tagesverkehrsstérke im Querschnitt von rund 5.250 Kfz/24h er-
mittelt (siehe die Angaben zum Tagesverkehr in der Anlage 5). Die Angaben aus der Stra-
Benverkehrsprognose liegen damit rund 1.750 Kfz/24h héher und werden daher fur die
Ermittlung des zu erwartenden zukinftigen Verkehrsaufkommens herangezogen.

Da die Kapazitédtsnachweise nur die mafligebenden Spitzenstunden betrachten, mussten
aus den Daten der Verkehrserhebung vom 12. Méarz 2024 die Anteile der vormittéglichen
und nachmittéglichen Spitzenstunde am Tagesverkehrsaufkommen ermittelt werden. Diese
Anteile konnten anschlieBend auf das Tagesverkehrsautkommen der StraBenverkehrsprog-
nose 2030 angewendet werden. Fir die vormittgliche Spitzenstunde wurde ein Anteil von
10 % und fir die nachmittégliche Spitzenstunde ein Anteil von 4 % ermittelt. Damit ergibt
sich fur den Prognosehorizont 2030 im Zuge der Blankenfelder DorfstraBe (L 792) in der
Frihspitze eine Querschnittsbelastung von rund 700 Kfz/h und in der Nachmittagsspitze
eine Querschnittsbelastung von rund 280 Kfz/h.

&)

Abbildung 1:  StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg [3] mit der in schwarz dargestell-
ten durchschnittlichen Verkehrsstérke an Werktagen in [1.000 Kfz/24h] und dem in rot dar-
gestellten Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) in [%)].

Fur den Kapazitétsnachweis wird vereinfacht davon ausgegangen, dass sich das Verkehrs-
aufkommen sowohl in der vormittaglichen als auch in der nachmittéglichen Spitzenstunde
symmetrisch auf beide Fahrrichtungen aufteilt. Das heifit, vormittags fahren 350 Kfz/h in
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Untersuchungsbericht

Richtung Norden und 350 Kfz/h in Richtung Stden. Nachmittags fahren 140 Kfz/h in Rich-
tung Norden und 140 Kfz/h in Richtung Stden.

Da im Einzelhandel das gréfite Ziel- und Quellverkehrsaufkommen in der nachmittéglichen
Spitzenstunde auftritt, wird auf eine Betrachtung der vormittégliche Spitzenstunde verzichtet,
auch wenn das Verkehrsautkommen im Zuge der Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) vormit-
tags mehr als doppelt so hoch ausfallt.

Der Anlage 7 kann die Ermittlung des erwarteten Verkehrsautkommens in der nachmittég-
lichen Spitzenstunde entnommen werden. Es setzt sich zusammen aus dem Verkehrsauf-
kommen an der bestehenden Zufahrt zum Getrénkemarkt (Abbildung 1 in Anlage 7), dem
zusatzlichen Verkehrsautkommen an der Zufahrt zum geplanten EDEKA-Center (Abbil-
dung 2 in Anlage 7) und dem Verkehrsaufkommen im Zuge der Blankenfelder Dorfstraf3e
(L 792) fur den Prognosehorizont 2030 (Abbildung 3 in Anlage 7). Dabei wird zur Verein-
fachung davon ausgegangen, dass in der Prognose 2030 die bestehenden Einzelhandels-
einrichtungen nicht enthalten sind. Auflerdem wird zur Vereinfachung davon ausgegangen,
dass das grofite Verkehrsautkommen im Zuge der Blankenfelder DorfstraBle (L 792) im
gleichen Zeitintervall auftritt wie das gréfite Ziel- und Quellverkehrsauftkommen im Einzel-
handel. Tatséchlich treten diese beiden Spitzen in unterschiedlichen Zeitintervallen auf. Die
Ergebnisse liegen somit auf der sicheren Seite.

Das zusétzliche Verkehrsautkommen an der Zufahrt zum geplanten EDEKA-Center wird
nachfolgend abgeschatzt (siehe Abschnitt 6.1). Die Ermittlung der rédumlichen und zeitli-
chen Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens kann den Abschnitten 6.2 und 6.3
entnommen werden.

6.1 Abschétzung des zusétzlichen Verkehrsautkommens

Das zusdtzliche Verkehrsautkommen im MIV, das durch das Bauvorhaben entstehen wird,
wurde auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Ge-
bietstypen” [5] und nach BOSSERHOFF [6] abgeschatzt. Diese Methodik hat sich in vielen
gleichartigen Projekten bewdhrt und ist allgemein anerkannt.

Die Abschétzung des Verkehrsauftkommens fir das geplante Bauvorhaben kann der Ta-
belle in der Anlage 6 entnommen werden. Bei der Nutzung ,Einzelhandel” erfolgt die Ab-
schatzung des Verkehrsautkommens fir Beschéftigte und Kunden getrennt. Der Wirtschafts-
verkehr ist bei Einzelhandelseinrichtungen gegentber dem Kundenverkehr und dem Be-
schaftigtenverkehr von untergeordneter Bedeutung und kann daher in der Regel vernach-
lassigt werden. FUr schalltechnische Betrachtungen kann jedoch angenommen werden,
dass die Lieferzone des Einzelhandelsstandortes von bis zu drei Lkw pro Tag erreicht und
wieder verlassen wird.

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 9



Verkehrsuntersuchung Neubau EDEKA-Center Blankenfelde-Mahlow k

Untersuchungsbericht

Im Beschaftigtenverkehr wird ein Verkehrsautkommen von 48 Kfz-Fahrten pro Tag und im
Kundenverkehr ein Verkehrsautkommen von rund 2.625 Kfz-Fahrten pro Tag erwartet.

I//

Durch die Nutzung ,Einzelhandel” entstehen somit insgesamt 2.673 Kfz-Fahrten pro Tag.

Das ermittelte Tagesverkehrsaufkommen umfasst jeweils den Quell- und den Zielverkehr.

6.2 Raumliche Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsautkommens

Am 12. Mérz 2024 wurde an der Grundstickszufahrt des bestehenden EDEKA-Marktes
eine Verkehrszahlung durchgefihrt, um die Knotenstrombelastungen zu erheben. Die Er-
gebnisse dieser Verkehrszdhlung sind in der Anlage 5 dargestellt. Sie zeigen, dass rund
22 % der Kunden den bestehenden EDEKA-Markt aus Richtung Norden und rund 78 %
aus Richtung Suden erreichen. Nach dem Einkauf verlassen rund 58 % der Kunden den
bestehenden Einzelhandelsstandort in Richtung Norden und rund 42 % in Richtung Stden.

Da nicht ermittelt werden konnte, welchen Einfluss die Sperrung der Bahngquerung im Zuge
der L 792 im Zentrum von Blankenfelde-Mahlow hatte, wurde die ermittelte réumliche Ver-
teilung der Verkehrserhebung auf das erwartete Ziel- und Quellverkehrsautkommen des
geplanten EDEKA-Centers Gbertragen.

6.3 Zeitliche Verteilung des zuséitzlichen Verkehrsautkommens

In den ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen” [5] werden
for den groBflachigen Einzelhandel in der Stundengruppe von 07:00 bis 08:00 Uhr, in der
die vormittagliche Spitzenstunde im Verlauf der Blankenfelder Dorfstrale (L 792) auftritt,
der Anteil des Zielverkehrs mit 2,7 % und der Anteil des Quellverkehrs mit O % angegeben.
In der Stundengruppe von 16:00 bis 17:00 Uhr, in der die nachmittdgliche Spitzenstunde
im Verlauf der Blankenfelder DorfstraBe (L 792) auftritt, wird in [5] der Anteil des Zielver-
kehrs mit 9,7 % und der Anteil des Quellverkehrs mit 8,4 % angegeben.

Die hochsten Anteile des Ziel- und Quellverkehrs am Tagesverkehrsautkommen werden im
groBflachigen Einzelhandel jedoch geméf der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen” [5] in der Stundengruppe von 18:00 bis 19:00 Uhr erreicht.
Sie betragen fur den Zielverkehr 14,1 % und fir den Quellverkehr 13,6 %. Deshalb wird
die Funktionsfahigkeit der Grundstickszufahrt for das geplante EDEKA-Center mit den zu-
vor genannten Antfeilen des Ziel- und Quellverkehrs geprift.

Die prognostizierten Knotenstréme fir die entstehende Kreuzungssituation Blankenfelder
DorfstraBBe (L 792) / Zu- und Austahrt EDEKA-Center / Zu- und Ausfahrt Getrankemarkt
(Getréinke Hoffmann) kénnen der Anlage 7 (Abbildung 4, unten rechts) enfnommen wer-
den.
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7 Kapazitétsnachweis

Grundlage fur die Kapazitétsberechnungen bilden die zu erwartenden Knotenstrombelas-
tungen an der zukinftigen Kreuzung Blankenfelder Dorfstraf3e (L 792) / bestehende Zufahrt
Getrankemarkt / geplante Zufahrt EDEKA-Center, die im Abschnitt 6 ermittelt worden und
in der Abbildung 4 der Anlage 7 dargestellt sind.

Der Kapazitétsnachweis wurde unter der Annahme durchgefihrt, dass fir den Verkehrsab-
lauf an der Grundstiickszufahrt des geplanten Bauvorhabens die Vorfahriregelungen der
StVO anzuwenden sind. Das entspricht den Vorfahriregelungen an einer Kreuzung, an der
die durchgehende StraBBe (Blankenfelder Dorfstrafle, L 792) vorfahrtberechtigt und die ein-
mindenden Grundstickszufahrten des bestehenden Getrankemarktes und des geplanten
EDEKA-Centers untergeordnet sind. Deshalb wurde fir den Kapazitdtsnachweis das Be-
rechnungsverfahren aus dem HBS 2015 [9] fur Kreuzungen mit Vorfahrtbeschilderung an-
gewendet.

Die Ergebnisse der Kapazitétsberechnungen fir die nachmittégliche Spitzenstunde zeigen,
dass fur die beiden Zufahrten im Zuge der Blankenfelder DorfstraBe (L 792) die Qualitats-
stufe ,A” fir den Verkehrsablauf nachgewiesen werden konnte. Somit kann im Zuge der
Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) von einem nahezu stérungsfreien Verkehrsablauf ausge-
gangen werden. Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens auf den Verkehrsablauf an
der benachbarten Kreuzung Potsdamer Damm (L 40) / Blankenfelder Dorfstrafle (L 792) /
Zossener Damm (L 40) kénnen weitgehend ausgeschlossen werden.

Fur die Grundsticksausfahrt des geplantes EDEKA-Centers und die Grundsticksausfahrt
des bestehenden Getrénkemarktes (Getranke Hoffmann) konnte ebenfalls die Qualitéts-
stufe ,A” fir den Verkehrsablauf nachgewiesen werden. Bei dem Einbiegen in die Uberge-
ordnete Blankenfelder Dorfstrafie (L 792) kann, trotz des zu beachtenden Vorrangs, mit
geringen Wartezeiten gerechnet werden.

Die vollstandigen Ergebnisse der Kapazitdtsberechnungen fur die nachmittégliche Spitzen-
stunde kénnen der Tabelle in der Anlage 8 entnommen werden.

Auf Kapazitatsberechnungen fur die vormittagliche Spitzenstunde wurde aufgrund des zu
erwartenden geringen Ziel- und Quellverkehrsaufkommens zundchst verzichtet.

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 11
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8 Fazit

Als Ergebnis der Verkehrsuntersuchung bestehen hinsichtlich der Realisierung des geplan-
ten Bauvorhabens keine Bedenken. Der geplante Einzelhandelsstandort ist im MIV, OPNV
sowie im FuB- und Radverkehr gut erschlossen. Fir die geplante Zufahrt des Einzelhan-
delsstandortes konnte ein leistungsfahiger Anschluss an das StraBennetz nachgewiesen
werden. In den weiteren Planungsschritten ist die geplante Zufahrt von der Blankenfelder
Dorfstrafe (L 792) so zu gestalten, dass diese von Sattelziigen befahren werden kann (siehe
Anlage 4).

Potsdam im November 2025

Dipl.-Ing. (FH) Robert Helbig

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 12
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9  Verzeichnis der verwendeten Quellen

[1]

2]

3]

[4]

[5]

Hochbau Planung EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH

Projekt EC — Blankenfeld-Mahlow (Neubau), Blankenfelder Dorfstraf3e 68,
15827 Blankenfelde-Mahlow; Lageplan des Erdgeschosses mit Darstellung

des vorléufigen stadtebaulichen Konzeptes (,200er Planung”),
Planungsstand: Vorabzug, Datum: 24. Oktober 2025.

Hrsg.: EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH, Minden, 2025, nicht veréffent-
licht

Dipl.-Ing. Christian Janicke, Offentlich bestellter Vermessungsingenieur

Amtlicher Lageplan fir das B-Planverfahren B 22 ,Grof3fléchiger Einzelhandel
Blankenfelde Dorfstraf3e, Stand: 15. November 2023.

Hrsg.: EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH, Minden, 2022, nicht veréffent-
licht

Anlage 2 zur StraBBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg, Strecken-
belastungen Zielkonzept VB/WB, LS Region Std, Stand: April 2020.

Hrsg.: Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg, Hoppegarten, 2020

StaadtPlan Ingenieur GmbH, Potsdam

Ergebnisse von Verkehrszahlungen, mit denen am 12. Marz 2024 die Verkehrs-
stérken der Knotenstréme an den bestehenden Grundstickszufahrten des EDEKA-
Marktes und des Getrénkemarktes (Getrénke-Hoffmann) in der Blankenfelder

Dorfstrafe (L 792)
Uber den Zeitraum von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr erhoben wurden.

Hrsg.: BERNARD Gruppe ZT GmbH, Berlin, 2024, nicht verdffentlicht

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen,
Ausgabe 2006.

Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir StrafBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, 2006

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 13
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[6] Bosserhoff, Dietmar

Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung,
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung.

in: Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Strafien- und Verkehrsverwal-
tung,
Hessisches Landesamt fir Straf3en- und Verkehrswesen, Wiesbaden, 2005

[7] Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen, Ausgabe 2006 (RASt 06).
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, 2006

[8] Handbuch for die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS),
Teil S — StadtstraBBen, Ausgabe 2015.

Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir StrafBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, 2015

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 14
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10 Verzeichnis der Anlagen

Anlagen Nr. Titel

1 Ubersichtskarte

2 AuBere VerkehrserschlieBung des bestehenden Einzelhandelsstandortes
3 AuBere VerkehrserschlieBung des geplanten Einzelhandelsstandortes

4 Lageplan mit Nachweis der Befahrbarkeit

5 Ergebnisse der Verkehrserhebungen am 12. Marz 2024 [4]

6 Abschétzung des Verkehrsaufkommens im motorisierten

Individualverkehr (MIV)

7 Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens
in der nachmittéglichen Spitzenstunde

8 Kapazitétsberechnungen gemafl HBS 2015 [9]

Blankenfelde-Mahlow EDEKA-Center\Uberarbeitung 2025 OT\2025-11-03-Edeka_Blankenfelde_Mahlow

Bearbeitungsstand: 07.11.2025 15
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Anlage 5
Ergebnisse der Verkehrserhebungen am 12. Marz 2024 [4]

Es folgen 6 Blatter.
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EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH
Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau eines EDEKA-Centers

EDEKA in der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

Anlage 8
Kapazitatsberechnungen gemaR HBS 2015 [9]

Es folgen 2 Blatter.
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Strombelastungsplan Spitzenstunde
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|” LISA

Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts EDEKA
Belastung : Spitzenstunde *
g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom §
2 i
1 C <<> Vorfahrtsstrale 8 f %'
9 5 ]
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 S i
6 R
1
3 A <<> Vorfahrtsstrale 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [ij/riEE/h] [Pk\f:ii/h] [Fcz;Zh] [)_(] [lejh] [\1:15] [\1:19] ;\;\3 Qsv
3-4 1 10,0 10,0 1.090,0 1.090,0| 0,009| 1.080,0| 60| 60| 33| A
3 A 3-1 2 140,0 151,0 1.800,0 1.668,0| 0,084| 1.528,0 - - |24 A
3-2 3 144,0 144,0 1.566,5 1.566,5| 0,092] 1.422,5| 60| 60| 25| A
2-3 4 75,0 75,0 580,5 580,5 | 0,129] 5055 | 60| 60| 71| A
2 B 2-4 5 5,0 50 579,0 579,0 1 0,009| 5740 | 60| 60| 63| A
2-1 6 104,0 104,0 926,0 926,0 | 0,112] 8220 | 60| 60| 44| A
1-2 7 41,0 41,0 911,0 911,0 [ 0,045| 8700 [ 60| 60| 41| A
1 C 1-3 8 140,0 151,0 1.800,0 1.668,0| 0,084| 1.528,0 - - |24 A
1-4 9 50 50 1.600,0 1.600,0| 0,003] 1.5950] 60| 60| 23| A
4 -1 10 5,0 50 462,5 462,5 | 0,011 4575 |1 60| 60| 79| A
4 D 4 -2 11 50 50 525,5 525,510,010 5205 | 60| 60|69 A
4-3 12 14,0 14,0 1.008,0 1.008,0| 0,014] 9940 | 60| 60| 36| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 294,0 305,0 1.800,0 1.736,0| 0,169 1.442,0| - - |25 A
2 B - 4+5+6 184,0 184,0 736,0 736,0 | 0,250| 552,0 - - |65 A
1 C - 7+8+9 186,0 197,0 1.800,0 1.699,5| 0,109| 1.513,5| - - 124 A
4 D - 10+11+12 24,0 24,0 685,5 685,5 [ 0,035| 661,5 - - | 54] A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg @ Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | EDEKA
Auftragsnr. Variante Prognose-Planfall Datum | 22.05.2025
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




